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RESUMEN

En este documento exploraremos las dificultades que se viven en la CDMX con el
tema de movilidad, las probleméticas de las malas politicas y planificaciones viales,
también el tema del mal uso de los vehiculos particulares y de las condiciones del
transporte publico, asi como algunas alternativas implementadas para disminuir el
caos vial que se genera dia con dia en la ciudad, los flujos de personas que se
mueven a diario para realizar sus actividades y de alguna forma contribuir con la

economia
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[. Introduccion

El desarrollo de cualquier Ciudad debe contemplar el tema de la movilidad debido a
Su impacto social y econémico, este a su vez deriva en un sinfin de problematicas
desde el ambito de seguridad, infraestructura, planeacion urbana, desigualdad
social, vivienda, proteccion ambiental, crecimiento poblacional, entre otros. Por lo
cual debe considerarse prioritario en la agenda politica y en la cual deben
involucrase diferentes entidades para poder resolver y plantear de manera integral

el aborda miento de este tema.

Antes que nada, es importante en primer lugar, determinar en qué consiste y cuales
son los principales elementos que integran tal concepto. Hay que aclarar que la
movilidad ha sido popularmente concebida como el nimero de desplazamientos de

las personas en un espacio determinado; que si bien es cierta no esta completa.

Esta vision limitada ha propiciado que el andlisis de la movilidad se centre en la
configuracion de los sistemas de transporte; sin embargo, estamos en presencia de
un fendbmeno complejo que involucra muchos mas aspectos que solo los medios de
transporte publico, sino que guarda estrecha relaciéon con un contexto geogréfico,
social, econémico, con las alternativas que la poblacién tienen para realizar sus
desplazamientos, asi como con la planeacién de los asentamientos humanos, del
desarrollo y el medio ambiente, concebidos a través de los individuos y también de
las poblaciones. Que, si bien no es nuevo el tema movilidad, si es recientemente
introducido en la lista de prioridades y al cual se le van aumentando conceptos los

cuales conciben un nuevo significado y revalorizan la importancia del mismo.

Solo al entender la importancia de este tema los que gestionan, administran y
habitan las ciudades llamense entidades gubernamentales, empresas privadas de
movilidad, organizaciones de la sociedad civil especializadas, agencias de

cooperacion internacional y hasta la misma poblacion general. Podran mejorar en
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ambitos mas alla de “un buen transporte” o “menor trafico” que es el significado

limitado que muchos llevan en la cabeza de este concepto.

Conociendo este impacto, y solo a través del aprendizaje, el estudio, la atencion, la
implementacion del resultado de estos analisis, asi como el involucramiento total, la
zona metropolitana de la Ciudad México, podra mejorar y potencializar el desarrollo
general, que si bien es importante en los numeros, la realidad practica es que dara
como resultado el mejoramiento de la calidad de vida de las personas y ayudara a
evidenciar deficiencias de otros sistemas que conlleven a la planificacion integral de
politicas publicas no solo para habitantes de la CDMX sino para cualquiera en su

radio de afluencia.

Problematica abordada

Problemaética: Tiempos de traslado vy distancias largas con transporte de mala

calidad para la gran mayoria de la poblacién de la ZMVM

El problema fundamental de la movilidad o aparentemente el indicador mas
contundente sin duda es el tiempo de traslado que la gente tiene en sus actividades
diarias o por lo menos la gran mayoria a sus centros de trabajo o estudio. Partiendo
de esto y segun estudios del portal Tom Tom Trafic index y la encuesta origen
destino hecha por INEGI en el 2017 los tiempos promedio de traslado son los

siguientes:

Segun datos de Tom Tom Trafic index el ranking de Trafico de la CDMX desde 2017
al 2020 (Tabla 1) han bajado, sin embargo, del 2017 al 2019 se ha estado
posicionando en la ciudad con peor trafico del mundo, y el 2020 aun cuando se ha

visto la mejoria no podemos ser del todo optimistas debido a que este afo la
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movilidad tiene una circunstancia especial que fue la pandemia por lo que los datos

no seran precisos hasta volver a actividades normales. (TOM TOM, 2021)

Tabla 1. Ranking CDMX segun TOM TOM trafic index.
ARO

2017 8 188 HORAS =7 DIAS, 20 HORAS
2018 9 193 HORAS =8 DIAS, 01 HORA
2019 13 195 HORAS =8 DIAS, 03 HORAS
2020 29 124 HORAS =5 DIAS, 04 HORAS

Fuente: Elaboracion propia con datos (TOM TOM, 2021)

Segun los resultados obtenidos en la Encuesta origen destino realizada en 2017 por
INEGI, el gobierno de la CDMX y El Estado de México junto con el Instituto de
Ingenieria de la UNAM, de los 19.38 millones de personas de 6 afios y mas en la
ZMVM, poco mas del 80% (15.63 millones) realiza al menos un viaje entre semana.
Esta proporcion es del 84% en la CDMX y del 78% en los municipios conurbados
(INEGI; INSTITUTO DE INGENIERIA UNAM, 2017). Lo que implica un problema de
saturacion en el sistema que no esté disefiado para movilizar esta gran cantidad de
poblacién sobre todo en horas pico donde la demanda resultada de horarios
analogos para diversas actividades crea un embudo que ha llegado al colapso en
varias ocasiones. Segun esta encuesta los tiempos de traslado han aumentado en
comparacién con la encuesta anterior realizada en 2007, por lo que la tendencia
sino hay un cambio parece seguira en aumento. Y haciendo un cruce con la
informacion continua del crecimiento geogréafico y poblacional de esta urbe solo
podemos deducir que aun con las mejoras del transporte, si las distancias siguen
creciendo el tiempo no disminuira. Pero este tema implica cambios en la planeacion
urbana y un analisis de las zonas economicas centralizadas de esta ciudad, de lo

cual podemos enunciar las siguientes problematicas:

e Las distancias largas en la vivienda producto del encarecimiento de la

vivienda en la ciudad
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e Centros de trabajo concentrados en practicamente el centro de la ciudad, y
un indice de menor oportunidad de empleos en el estado de México.
e Problemas de interconectividad entre transportes, generan aumento del

tiempo en traslados y entorpecen la fluidez de traslados

Una de las posibles soluciones podria ser la implementacion de horarios diferidos
en las diversas actividades, sobre todo laborales y educativas.

Gran parte también de las horas perdidas por el gran trafico de esta urbe se debe a
la gran cantidad de autos que va en aumento y aunado a esto la gran cantidad de
viajes de una sola persona que acaparan gran cantidad del espacio vial, derivando
en la ineficiencia de este sistema de infraestructura. No se debe pensar solo en
aumentar calles sino existe el cruce inteligente de informacion mas campafas que
incentiven el cambio de paradigma que tienen las personas sobre el uso del

automovil.

Una posible solucién evidente es el mejoramiento del transporte publico que sea
atractivo para aquellos que realmente no tienen una necesidad imperativa de usar
el auto, y que mejoras son estas, mejorar infraestructura, el tipo de operacién, el

costo, la facilidad de uso, la seguridad, y el alcance.

“Se ha sefialado en estudios sobre el tema que para lograr que la gente dé
preferencia al transporte publico, éste se debe hacer mas atractivo, seguro y
eficiente y para lograrlo se requiere que tenga suficiente disponibilidad, frecuencia,

rapidez, fiabilidad y comodidad” (Mufiuzuri & Rodriguez)

Como campafas que incentiven la disminucion del uso del auto, siempre se puede
encaminar en dos rutas la que penalice y la que premie. Sin embargo, esto requiere
un amplio analisis social que encamine a un cambio social progresivo y no a

modelos de cambios eventuales.

La gran mayoria de los viajes se realiza a través del transporte publico, peseros y

colectivos, los cuales tiene las perores condiciones de calidad y seguridad. Para

e
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atacar este problema se podria replicar el sistema del Metrobds, un sistema
concesionado formal, con una red de informacion y coordinacion (estructura) y no
dejar el sistema fragmentado actual con operarios que priorizan el pasaje obtenido
y no la calidad del servicio.

Entre las posibles soluciones que se estan trabajando actualmente tenemos el plan
estratégico de movilidad 2019 hecho por la secretaria de movilidad de la Ciudad
México el cual pretende integrar los diversos tipos de transporte a partir de una serie

de las siguientes estrategias:

Integrar Todos los diversos transportes de la CDMX, Mejora de la infraestructura
existente y el desarrollo de nueva; Y la provision de servicios incluyentes de calidad

y con seguridad (SEMOVI, 2019). A través de distintos mecanismos.

Si bien este plan tiene muchas buenas propuestas, no se puede dejar todo en
manos de este debido a la complejidad del sistema muchos de sus resultados no

seran notorios al menos en el corto plazo.

Es necesario plantear respuestas para resolver algunos problemas importantes,
tales como los limites que existen en cuanto a la coordinacion de la ZMVM, debido
a su conformacioén de varias entidades tanto geograficas como de gobernanza, asi
como la falta de capacidad de estas para una planeacion integral, que regule tanto
estos ambitos y también los econdémicos desprendidos de este.

El analisis en la movilidad es uno en el 2019, pero durante el 2020 hubo grandes
cambios a partir de las restricciones que la pandemia suscito, Gracias a esto se
pudo dar un respiro a la saturada infraestructura existente y seguir con la
construccion de nueva. Pero lo importante y positivo de este punto es el cambio de
dinAmicas que ahora sabemos pueden prescindir de ser presenciales y que
significarian un desahogo para la movilidad existente. Y como bajo las herramientas
tecnoldgicas se puede abrir un panorama de actividades sin salir de casa. Esto sera

una nueva herramienta para la era de movilidad post COVID-19 en la ZMVM.
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Soluciones: Avances ya implementados en la Movilidad en la ZMVM

El cambio de enfoque de una politica que priorizaba la gestidn vial hacia un enfoque
que favorezca el acceso multimodal del transporte nos habla de un avance positivo,
puesto que las politicas orientadas a los vehiculos privados del pasado tuvieron
como consecuencia el aumento de la congestién vial, contaminacion, baja

productividad y menores niveles de bienestar

Una de las iniciativas emblematicas de la ciudad que han cambiado la concepcion
el transporte publico fue la introduccion del sistema Metrobus en la Ciudad México
y, en algunos municipios del Estado de México Mexibus. Que, si bien se han visto
rebasados en algunos momentos, han establecido orden y proveyendo de un
ambiente controlado y de mayor seguridad. No podemos decir que es perfecto, pero
si fue un gran paso al avance que con el tiempo se ha hecho parte integral de la

conectividad a otros tipos de transporte.

Otras mejoras en cuanto al transporte es la introduccion del tren suburbano, el cual
ha creado una conexion directa con municipios del estado de México y una gran
cantidad de transportes que distribuyen a varias zonas de la CDMX. Y lo es también
la implementacion de autobuses con estandares ambientales y energéticos mas
altos, asi como con percepciones de seguridad positivos. Los cuales son un gran
aporte de sistemas que han dado buenas soluciones, que se espera mejoren y
repliquen.

Una iniciativa que su tiempo fue innovadora para esta ciudad y una de las pioneras
de la movilidad no motorizada que provee un particular de manera organizada es la
el Sistema de Bicicletas de Uso Compartido ECOBICI. Asi como la inversion a la
infraestructura para carriles de ciclistas algunos ahora ya permanentes y algunos
otros emergentes. Lo cual nos indican el despegue de los medios de transporte no
motorizado como alternativa y zona de oportunidad. Si bien es cierto que este
sistema esta ubicado en zonas céntricas y se ha beneficiado a poca poblacion hasta

el momento, esta ha abierto las puertas a nuevos sistemas que, si bien no han tenido

e
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aun un impacto significativo en cuanto a poblacion beneficiada, si lo han hecho en
términos de cambio de mentalidad hacia las alternativas de transporte, y que

pueden replicarse y mejorarse en otros puntos.

La promulgacion de la Ley de Movilidad del Distrito Federal (Ahora CDMX) es pilar
para el desarrollo de politicas publicas de movilidad. Con este instrumento se
sientan las bases legales para esta problematica. Esta ley en su contenido
considera la movilidad como un derecho de los ciudadanos, normaliza los criterios
para asignar espacios viales y recursos financieros de acuerdo con una nueva

jerarquia de usuarios el cual se enlista empezando por el de mayor importancia

e Peatones

e Ciclistas

e Usuarios de transporte publico

e Proveedores de servicios de transporte publico de pasajeros

e Proveedores de servicios de carga y distribucién de mercancias

e Usuarios de automoviles privados

En esta Ley se establece principios para guiar la formulacion de politicas hacia una
mayor sustentabilidad e inclusion (Asamblea Legislativa del Distrito Federal VI
Legislatura, 2014). Esta iniciativa representa pasos en la direccién correcta, aunque
se requieren de mayores avances para conformar un marco que sustente las

politicas que garantice mejoras en la movilidad y la accesibilidad.

En momentos de contingencia por la Pandemia el gobierno de la Ciudad México
también implemento nuevas medidas con el fin de proteger a los usuarios, muchas
de estas son de régimen operativo, otras al implementar nuevas practicas tanto de
operadores como de usuarios, y dar importancia a la limpieza de las unidades (
Gobierno de la Ciudad de Mexico, 2020). Si bien esto no puede solucionar todas las
carencias a las que se enfrenta una situacion de esta magnitud, si contribuye a la
creacion de nuevas medidas y a un nuevo diagnéstico de la situacion actual de

infraestructura.
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II. Justificacion

El crecimiento de las ciudades a nivel mundial es una tendencia que seguira en
aumento y México no es la excepcion. Segun el folleto de datos poblacionales 2020
emitido por ONU Habitat en 2020 se contaron en el mundo 1934 metrdpolis con mas
de 300,000 habitantes que representan aproximadamente el 60% de la poblacion
urbana del mundo. Al menos 2.59 mil millones de personas viven en metropolis, lo

que equivale a un tercio de la poblacion global. (Habitat, 2020)
¢ Peroy esto porque deberia importarnos?

Segun datos de INEGI en su censo 2020 el Valle de México es la zona mas poblada
del pais. En total, en esta region hay 21 millones 804 mil 515 habitantes, lo que
representa el 17% de la poblacion del Pais. Siendo las entidades que generan
mayor porcentaje de PIB la CDMX y el Estado de México (Figura 1). De ahi la
inminente necesidad de la realizacién de investigaciones que ayuden a visibilizar
los avances que se han logrado y los retrocesos en la implementacién de politicas
y practicas que se han implementado en esta urbe, y porque no, ayudar con el cruce
de informacion que sustente una propuesta mas para mejorar algun ambito del

complejo tema de la movilidad.
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Figura 1. Producto Interno Bruto por Entidad Federativa 20109.

Ciudad de México 116.1
Estado de México 18.8
Nuevo Ledn 8.0
Jalisco 71
Veracruz de Ignacio de la Llave 45
Guanajuato 4.2
Coahuila de Zaragoza 3.7
Baja California 3.5
Chihuahua [ 3.5
Sonora 13.4
Puebla I 3.3
Tamaulipas 31
Campeche 27
Michoacan de Ocampo 25
Querétaro [ 2.3
San Luis Potosi | 2.3
Tabasco N 2.3
Sinaloa 22
Hidalgo 16
Quintana Roo 16
Oaxaca | 1.5
Yucatan 1.5
Chiapas | 1] 1.4
Guerrero 14
Aguascalientes 1.3 Producto Interno Bruto
Durango 1.2 precios basicos
Morelos [T 1.1 N
Baja California Sur |10 0.9 23,012,426
Zacatecas D 09 llones de pesos comrientes
Nayarit 10.7
Colima 0.6
Tlaxcala 0.6
0.0 20 40 6.0 8.0 10.0 120 14.0 16.0 18.0

Fuente: Obtenido de INEGI, 2020
Si bien es cierto que ya se tiene tiempo de la implementacion de medidas y politicas
publicas, como la ley de movilidad de la Ciudad México, el Plan estratégico de
movilidad de la Ciudad México 2019 (SEMOVI, 2019), y entidades creadas
exclusivamente para este tema como lo es la secretaria de movilidad SEMOVIy sus
diferentes entidades estatales. Las soluciones no se veran reflejadas en un plazo
corto y otras aun no se han atacado desde los frentes correctos. Por lo cual es un
tema en constante dinamismo que debe nutrirse de un sinfin de datos generados y
analizados para poder contrarrestar con la mas eficiente de las respuestas que se

puedan obtener.

En este ambito esta investigacion también pretende analizar otras visiones
trabajadas por entidades no solo nacionales sino internacionales, que junto con

ejemplos implementados en otras ciudades pueden darnos una nueva vision de lo

e
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gue se puede hacerse y de los posibles impactos positivos y negativos de otras
practicas a través del mundo.

Claro para poder llegar a una respuesta lo mas eficiente posible esta investigacion
retomara indices de la CDMX y el estado de México, que ayuden a la determinacion

de geografica y social del analisis de avances y retrocesos.

10
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Ill.  Planteamiento del problema

El crecimiento que se ha potencializado en la Ciudad México en las ultimas décadas
y junto con ello las dinamicas de la poblacién, han impactado en el crecimiento de
poblacién contemplada, asi como de distancias en la movilidad, lo que ha
ocasionado su continuamente modificacion. Sin lugar a dudas, este crecimiento ha
venido con cambios y nuevos retos que representan un gran desafio a escala
urbana. La principal problematica o al menos la mas evidente es el excesivo tiempo
y mala calidad de los traslados que hacen para poder realizar sus actividades diarias
la poblacién que vive, estudia y trabaja en la Ciudad México. Esto se traduce a
menor productividad, pérdidas econdmicas y bajos niveles de bienestar social.

El problema es tan complejo que para entenderlo delimitaremos en varios sentidos

los frentes a comprender.

e Delimitacion geogréfica y poblacional

e Infraestructura y transporte

e Planeacion urbana

e Problematicas sociales y econdmicas: Inseguridad, Marginacion,
Desigualdad, concentracion de zonas economicas de la ciudad, problemas
de crecimiento econdmico y oportunidad.

e Movilidad después de la pandemia ¢ Qué cambio?

e Tecnologias y movilidad, como pueden ayudar a mejorar o cambiar

dindmicas de la poblacién

Delimitacidon geogréfica y poblacional

Empezando por la delimitacion geografica y poblacional de este estudio, debemos
aclarar que, aunque estemos hablando de la movilidad en la Ciudad México esta no
se puede concebir solo a través de este limite, es mas apropiado pensarlo en

término de una metropoli y no simplemente de la Ciudad México, la zona de

11
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influencia en esta problematica engloba a la Zona Metropolitana del Valle de México
(ZMVM). (M.A., 2020)

La Zona Metropolita del Valle de México (ZMVM) esta integrada por las 16 alcaldias
(antes delegaciones) de la CDMX, 59 municipios del Estado de México y el
Municipio de Tizayuca de Hidalgo (Figura 2)

Figura 2 .- Zona Metropolita del Valle de México

- ZMVM

Fuente: Obtenido de Seguridad Vial (MEXICO PREVIENE, 2017)
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Infraestructura y transporte

Otro frente a abordar serd la infraestructura de movilidad. Tomando en cuenta que
el principal eje dentro de la ciudad es el metro debido a su gran capacidad y alcance,
pero sin olvidar la gran variedad de este complejo sistema. También se analizara la
infraestructura a través del plan estratégico de movilidad de la Ciudad México, el
cual pretende integrar nuevos sistemas de conectividad y mejorar los ya
establecidos.

Para mejorar el tema de la movilidad se requiere realizar inversiones que permitan

que el desplazamiento constante genere beneficios econdémicos (Aguirre, 2017)

Planeacion urbana

El desenfrenado crecimiento de la ZMVM supera con creces la planeacion territorial
por las autoridades, por lo que analizaremos cuales son los planeamientos urbanos
gue se tienen contemplados y cuales no, ademas del estudio de la situacién actual,
siendo el principal problema la concentracion de zonas de trabajo y recursos, asi
como la extensa distancia de suburbios nuevos a las periferias de la ciudad.

Problemaéticas sociales y econdmicas

En este punto se analizara como los indices de marginalidad van de la mano con
las peores condiciones de movilidad, lo que abre alin mas la brecha de desigualdad
siendo la buena movilidad un recurso que se mejora constantemente, pero de forma
privilegiada en ciertas zonas. También se abordara el tema de la inseguridad en el
transporte y como este estd directamente relacionado en la mala calidad de los
transportes concesionados, sobre todo los que conectan al estado de México. Todo

desde la perspectiva del mejoramiento del bienestar de cada persona.

En el punto econémico, se analizardn como las actividades econdmicas juegan un
papel importante en la delimitacién de las zonas con mejores aspectos de movilidad,

y como mejoraria la situacion al descentralizar las dependencia y centros de trabajo.

13
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Respecto a como la mala movilidad en la ciudad ha estado generando pérdidas en

Su crecimiento econdmico y competitividad.

Movilidad después de la pandemia

El andlisis en la movilidad a partir de la pandemia ha cambiado en varios aspectos,
se analizara que podemos retomar para el cambio de modelo de actividades de la
poblacidon y aplicar en una nueva estrategia con ayuda de la tecnologia para el
desahogo de traslados al prescindir de algunas actividades de manera presencial.

Y como se puede integrar un nuevo enfoque que es la salud.

A partir de estos enfoques y entendiendo su problemética actual, en esta

investigacion se pretende explicar los siguientes puntos:

e ¢ Qué es la movilidad?

e ¢ Que engloba la movilidad?

e Elimpacto social y econdmico ¢que revela y que podria mejorar?
¢ Andlisis de indicadores y estudios de movilidad

e Planeacion urbanay su importancia en la movilidad

e Problematicas sociales, econémicas y urbanas

e Politicas actualmente implementadas sus avances y retrocesos
e Posibles soluciones a diferentes enfoques

¢ Mejoramiento en infraestructura

e Aumento del uso de vehiculos y posibles soluciones

e Descentralizacion de zonas de afluencia en la ciudad

e Peaton

e Movilidad después del COVID

14
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V. Objetivo

El objetivo de la presente investigacion es entender el significado e impacto de la
movilidad en la CDMX, asi como la identificacion de las problematicas consecuencia
de esta movilidad cotidiana, las buenas medidas ya implementadas, ¢,cuales no han
funcionado? y ¢cuales deberian implementarse? Con el fin de poder tener una
vision integral que conlleve al mejoramiento de politicas publicas o la generacion de
nuevas gque puedan ayudar a resolver de una manera mas eficiente y con vision
hacia el crecimiento econdmico y social de la poblaciébn que integra la zona

metropolitana méas grande de México.
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V. Marco teodrico

Marco Movilidad y urbanismo
Movilidad

Segun lo que podemos encontrar en el diccionario de la Real Academia Espafiola,
movilidad es la capacidad de moverse o recibir movimiento. Basandonos en esto,
podemos inferir que la movilidad urbana seria el movimiento de las personas y
bienes en las ciudades, Y que esta movilizacion puede realizarse a través de

cualquier medio.

Segun la fundacién transitemos en su portal, nos muestra como definicion de
movilidad “la movilidad en su aspecto mas general significa la facilidad con la que
las personas realizan desplazamientos, de ellas mismas y/o de materiales, para

satisfacer sus necesidades.” (Fundacion Transitemos, 2018)

Movilidad sustentable

El concepto de sostenibilidad o desarrollo sostenible fue establecido formalmente
en el afo 1987 por la Comision Mundial de Medio Ambiente y Desarrollo de las
Naciones Unidas, y se define como “el desarrollo debe satisfacer tanto las
necesidades de las generaciones presentes asi como no comprometer las
necesidades de las generaciones futuras” Y en el afio de 1992, se agregd a este
concepto del desarrollo sostenible que este debe basarse en tres pilares: la
sociedad, el progreso econdmico y la conservacion del medio ambiente (Naciones
Unidas, s.f.) (CONUEE, 2018)

Movilidad en México

Las frecuentes declaraciones de Contingencia Ambientales en 2016 pusieron en la
mira el tema de la movilidad (UNAM, 2018).

Esta coyuntura evidencio tres puntos:
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e La politizacién del tema y la incapacidad de lograr acuerdos e implementar
acciones gque resultaran del consenso de autoridades locales y federales

e La importancia del impacto al medio ambiente debido a la cantidad de
emision de gases contaminantes a la atmosfera por el uso de los automoviles

e El descuido y rezago de varios afios para la atencion de esta problematica,
al privilegiar la infraestructura y desarrollo de los automdéviles privados sobre

el incremento y mejora del servicio de transporte publico.

Situacién de la poblacion urbana en el mundo

Segun datos de la OECD la poblacion de las ciudades los cuales determina como
con alta densidad de los cuales se considera deben contar con mas de 50.000
habitantes, ha crecido a velocidades altas en los ultimos 40 afios, pasando de 1.500
millones en 1975 a 3.500 millones en 2015. Con un porcentaje del 48% de la
poblacion mundial que ahora habita en una ciudad, un 24% en areas rurales y el
28% en pueblos o areas de densidad intermedia (OECD, 2020)

Metrépoli significados v situacion mundial

Entre las mas recientes concepciones avaladas por un organismo internacional esta
la que realizo La Comisioén de Estadistica de la ONU en el afio 2020, en la que aval6
una definicion global de ciudades, incluye en la extension total de una ciudad, a las
areas densas mas alla de los limites municipales y define un area metropolitana
como una ciudad y su zona de desplazamiento, la cual engloba areas periurbanas

gue estén vinculadas social y econdmicamente. (Habitat, 2020)

Segun el folleto de Datos poblacionales del Estado Global de las metropolis 2020
elaborado por ONU Habitat. Se prevé que el numero de personas viviendo en
metrépolis en el afio 2035 aumente a 3.47 mil millones, lo que representaria el 39%
de la poblacion global y el 62.5% de la poblacion urbana del mundo.
Aproximadamente mil millones de personas se convertiran en habitantes

metropolitanos en los proximos quince afios (Habitat, 2020). Las metropolis
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representaran el tipo de asentamientos humanos con la mayor concentracion de

poblacién a nivel mundial.

“‘Una zona metropolitana que pretende mejorar competitivamente en cualquier
ambito econdmico debe considerar que su productividad debe democratizar y esta
resultara atractiva para la inversion, pero, sobre todo, la que vele por bienestar
social de sus habitantes.” (ONU Habitat, 2015)

Delimitacidon de las zonas metropolitanas en México

Aqui en México segun la infografia “; Cémo se delimitan las zonas metropolitanas?”
elaborada por la SEGOB y CONAPO 2018. Los criterios que la definen en resumen
se rigen por un minimo de poblacién, tipo de importancia en sus actividades
econOmicas, densidad de poblacidon o estar incluidos en alguna declaratoria de
planeacién urbana por parte de autoridades competentes. (SEDATU, CONAPO, &

INEGI, ¢ Como se delimitan las zonas metropolitanas?, 2015)

Segun una publicacion por parte de SEDATU para determinar las zonas
metropolitanas en México especifican dos puntos:

e Identificar como zonas metropolitanas a una o0 varias poblaciones
conurbadas con un cetro de poblacion de gran importancia, que se encuentre
dentro de un solo municipio.

e La delimitacion fisica de esas zonas metropolitanas. (SEDATU, CONAPO, &
INEGI, Delimitacién de las zonas Metropolitanas de Mexico 2015, 2018)

Criterios de identificacion:

» Cantidad de habitantes, integracién geografica y funcional, asi como la distancia

entre los centros de poblacion, densidad media urbana y el tipo de gestion

* Su importancia en el ambito nacional por sus funciones y desarrollo social y
economico, las autoridades de gobernanza a intervenir, cuestiones de seguridad

nacional; considerando también el tamafio de la poblacion y su ubicacion.
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La Zona Metropolitana del Valle de México

Segun datos de la OCDE 2015 El Valle de México es una de las metropolis de mayor
tamafio en el mundo. Esta metropoli (ZMVM o Valle de México) es el centro
econdmico, financiero, politico y cultural de México. Con respecto a su poblacion,
es la tercera zona metropolitana mas grande de la OCDE y la mas grande del mundo
fuera de Asia. Segun los limites consensados mas utilizadas, la ZMVM cuenta con
aproximadamente 7,866 km2. (OCDE, 2015)

Planeacion urbana v territorial; Y situacion en la ZMVM

A partir del cambio de Distrito Federal a Ciudad México y con la creacion de La
constitucién de la Ciudad México en el afio 2017. La ciudad adquiri6 autonomia
politica y administrativa lo cual conlleva la modificacion de algunos instrumentos

para la planeacion territorial y urbana.

La Jerarquizacion de estos Instrumentos para la planeacion del Desarrollo, a partir
de la CPCDMX (Quiroga, 2018), son los siguientes:
e Plan General de Desarrollo de la Ciudad México. (20afios) PGDDF
e Programa General de Ordenamiento Territorial (vigenciadel5 afos y se
revisa cada cinco) PGDUDF+PGOEDF
e Programas sectoriales, especiales e institucionales.
e Programas de Gobierno de las Alcaldias. Programa de Desarrollo 16
Delegaciones
e Programa de Ordenamiento Territorial de cada Alcaldia. PDU 16
Delegaciones
e Programas parciales de las colonias, pueblos y barrios originarios y

comunidades indigenas residentes. PPDU (45 en la CDMX)

El 6rgano encargado a partir de la CPCDMX es el Instituto de Planeacion

Democratica y Prospectiva y esta se encarga de las siguientes funciones
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1. Desarrollar el Plan General de Desarrollo, asi como el Programa General de
Ordenamiento Territorial, asi como sus modificaciones por cuestiones de
actualizacion.

2. Integrar un sistema de informacion estadistica y geografica cientifico, publico,
accesible y transparente y elaborarlos diagndsticos y estudios requeridos por
los procesos de planeacion y prospectiva.

3. Elaborar un sistema de indicadores de la Ciudad México que sirvan para las
diferentes etapas en la toma de decisiones sobre todo la planeacion

4. Elaborarlos dictamenes técnicos para la actualizacion de los usos del suelo
conforme a los principios y lineamientos previstos en esta Constitucion las
leyes en la materia;

5. Participar en la integracion de los instrumentos de planeacion para la Zona
Metropolitana del Valle de México y en los acuerdos regionales en los que
participe la Ciudad México.

6. Promover, convocar y capacitar a la ciudadania y organizaciones sociales
para participar en todas las etapas de los procesos de planeacion y
transparentar y difundir el conocimiento sobre la ciudad, mediante
observatorios ciudadanos y otros mecanismos de participacion ciudadana
establecidos en esta Constitucion y las leyes (Quiroga, 2018)

Segun un Analisis por P4ez, los Principios institucionales de gobiernos inteligentes

deben serlos siguientes

» Coordinacion metropolitana
» Claridad de competencias

* Planeacion

+ Continuidad

* Viabilidad

+ Sostenibilidad financiera

+ Eficiencia

» Participacion y corresponsabilidad social

La gobernanza es parte fundamental para que el derecho a la movilidad pueda ser
garantizado, (Paez, 2017). Por lo que son estas autoridades las que deben dar la

pauta a realizar para mejorar las condiciones.
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Encuesta origen destino

Segun el documento Encuesta Origen Destino en hogares de la Zona Metropolitana
del Valle de México (EOD 2017) manifiesta que “Las Encuestas de Origen -Destino
(EOD) son una fuente de informacién sobre la movilidad; su funcidon es la
recopilacion de datos del volumen y direccion de los flujos diarios de poblacion, los
cuales suministran una imagen detallada de patrones de viaje como lo son los
modos de transporte, sus horarios, y las causas del desplazamiento, etc.). A partir
de estos estudios y con la recopilacion de datos analizados sirven para la planeacion
de la infraestructura vial, la interrelacion de la estructura urbana y sus
desplazamientos, siendo también fuente para el analisis de los indicadores
sociodemograficas de la movilidad habitual.” (INEGI; INSTITUTO DE INGENIERIA
UNAM, 2017)

Infraestructura para la movilidad y los tipos que hay en la CDMX y EDOMEX

e El sistema de Metro de la Ciudad México es de las mas grandes del mundo.

Cuenta con doce lineas y 184 estaciones.

Diagnostico: Sistema eficiente en cuanto a la masividad de personas que moviliza,
falta de mantenimiento y fallas constantes, asi como limitacion en la extensién del
mismo. A parte de las fallas cotidianas de atrasos, incidentes, calidad en la
infraestructura, se afladen fallas que dejo el incidente en el centro de control que se
guemoé y dejo inhabilitadas varias lineas en lo que se hacian las reparaciones
pertinentes. En cuanto a la limitaciébn geografico del alcance, se puede ver qué
sistema actual no llega a toda la ciudad, dejando el sur como el area menos
conectada por este servicio, y mucho menos se ha integrado hasta el estado de
México, exceptuando la linea B, actualmente conectada al sistema Mexibus, pero

aun con deficiencias de interconectividad

e Sistemas de transporte publico motorizado, como autobuses, microbuses y

colectivos. Metrobus y Mexibus
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Diagnastico:

Autobuses, microbuses y vagonetas colectivas: Este tipo de transporte es el que
genera la mayor cantidad de viajes segun la encuesta origen destino elaborada por
INEGI 2017. Y a su vez es la que mayores deficiencias tiene, empezando por la
mala calidad, y a veces hasta ilegal la concepcién de estos vehiculos, la otra en
cuestiones graves es alto indice de inseguridad, y por ultimo la falta de coordinacion
que genera mas atrasos debido a la informalidad de su manejo.

Metrobus y Mexibus: Sistemas rebasados en cuanto a la poblacién usuaria, sin
embargo, han tenido sus mejoras, y representan un medio de transporte seguro

para mucha gente.

e Servicio de transportes eléctricos. Tienen el trolebus un sistema de autobus que
conecta con el metro en varias ocasiones. Y el tren ligero, o también denominado

tram, que presta servicio en el sur de la Ciudad México.

Diagnéstico: Estos servicios tiene su punto fuerte en lo que concierne al beneficio
ambiental y energético, sin embargo, la cobertura es poca, y es un sistema que solo

tiene presencia en algunas zonas de la Ciudad.
e Taxis concesionados y privados, los famosos Uber, Cabify, Didi.

Diagnostico: La gran cantidad de vehiculos que representan, representan la gran
cantidad de demanda que hay por este servicio, sin embargo, la imagen de los taxis
solo ha ido empeorando por la gran cantidad de ellos que operan fuera del marco
normativa, las malas condiciones del vehiculo y sobre todo la que méas ha impactado

en su contra en los recientes tiempos, La inseguridad.

Respecto a los nuevos sistemas de taxis privados operados por APP y manejados
por empresas, han tenido buena aceptacién debido a la seguridad y confiabilidad
gue hacen atractivo a los usuarios al declinarse por estos. Sin embargo, también
tienen sus fallas y sus limitaciones de alcance, pero sin duda son un servicio que ira

evolucionando.
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e Otros servicios: ECOBICI, VBIKE, MOVIBIKE, servicios de Scooter
eléctricos, APPs para compartir el coche, sistemas de transporte

compartido como URBVAN

Diagnéstico: Estos nuevos modelos que, si bien no tienen gran cobertura por el
momento, y que tienen aun muchas lagunas en cuanto a la operatividad legal vial,
han sabido posicionarse a través del marketing de la innovacién y el medio
ambiente. Y son el inicio de un sistema inteligente a través de dispositivos que va
aceptando la gente y que pueden replicar sus puntos buenos en otros sistemas a

imprentar.

Segun el indice de Movilidad Urbana (IMU) que mide el grado de competitividad en
la movilidad, mediante el andlisis de las distintas ofertas que tienen las ciudades en

cuanto a opciones de transporte( IMCO Mexico)
Los resultados para el andlisis del Valle de México son los siguientes:

e Buenos resultados en el subindice de Eficiencia y transparencia gubernamental
por su desempefio en el indice de gestion de calidad del aire, en el que obtuvo
90/100, ademas la CDMX destina el mayor porcentaje de su presupuesto para

movilidad al sistema de transporte publico siendo este el 36%.

e Resultados Positivos en las politicas publicas a favor de la movilidad, ya que
presentd resultados favorables en todos los indicadores que componen este
subindice. Punto destacable es que se puede ver en su normatividad la integraciéon

de transporte a través de plataformas.

e En cuanto a deficiencias esta el Transporte seguro, debido a que tuvo la
percepcion de inseguridad en el transporte publico més alta y fue la tercera ciudad
con el mayor porcentaje de gente encuestada ha optado por dejar de utilizar algin

medio transporte publico debido a problemas de inseguridad.

e Otro punto con malas calificaciones es en cuanto a medio ambiente puesto que

en términos de calidad del aire tiene de las peores calificaciones siendo una de las

e
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cinco ciudades con la tasa de mayor cantidad de muertes por infecciones

respiratorias y fallas cardiacas.
Marco Socioeconémico

Economia del bienestar

Su estudio lo podemos remontar a la época de Adam Smith, quien relacion6é un
aumento del bienestar con un aumento de la produccion, y a Jeremy Bentham, cuya
visibn basada en el utilitarismo lo llevaron a determinar que el bienestar era

equiparable a la suma de las utilidades individuales es decir una utilidad social.

Basandonos en la economia tradicional del bienestar tenemos a tres economistas
neoclasicos. Alfred Marshall enunciando que el bienestar de un consumidor era el
excedente del consumidor por lo que este concepto podia ser medible en términos
monetarios. Vilfredo Pareto criticaria esta vision y formularia su teoria sobre el
bienestar en libro de su autoria Manual de politica econémica de 1906. Y bajo los
principios de unanimidad e individualismo, formulo lo que conocemos como

optimizacién de Pareto, punto base para la economia del bienestar.

Pigou también escribié La economia del bienestar, de 1920, afirmando que una

definicion de bienestar social debia incluir los conceptos de igualdad y de eficiencia.

Durante el siglo pasado el término economia del bienestar tuvo un desarrollo rapido
y en constante modificacion. El criterio de compensacién de Nichloas Kaldor y John
Hicks, y las contrapropuestas de Scitovsky, Little y Paul Samuelson, tratan de
encontrar un modo de clasificar los diferentes Optimos. También, la funcién de
bienestar social de Bergson y el teorema de laimposibilidad de Arrow, llegan a inferir

gue el bienestar 6ptimo no podia identificarse.

La teoria del segundo mejor, trataba de encontrar un 6ptimo cuando la optimizacion
de Pareto no podia ser alcanzada esta trabajada por Lipsey y Lancaster. Y en la

actualidad podemos ver como el uso frecuente y en crecimiento del analisis costo
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beneficio demuestra que la busqueda del bienestar es fundamental hoy en dia.
(Reyes & Franklin, 2014)

Bienestar social

El bienestar social va ligado a la calidad de vida del ser humano en sociedad,

mientras mas cubiertas y mejor lo estén los factores la satisfaccion sera mayor.

El bienestar social es una condicion expresada a través de varios aspectos de la
vida del ser humano en convivencia social. Estos aspectos se evalUan a través del

nivel de satisfaccion logrado.

En conclusion, el bienestar social se expresa a través de los niveles de salud,
educacion, vivienda, bienes de consumo, desarrollo urbano, seguridad y en todos

los aspectos relacionados con el medio ambiente.

Algunas variables econdmicas y sociales que nos ayudan a medir el concepto de

bienestar social de las personas en sociedad son las siguientes:

e Distribucién de la renta

e Tasa de desempleo

e Ingreso per capita

e El gasto social

¢ Nivel de consumo

e El nivel de salud

¢ Nivel de contaminacion

e Areas verdes

¢ Nivel de pobreza

¢ Nivel de educacion

e Libertad ciudadana

e Seguridad social
(Fortun, s.f.)
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Desarrollo econémico vy sus factores

En el Diccionario de Economia (Zorrilla Arena, 2006, p. 187), encontramos como
definicion de desarrollo: “Fase de la evolucién econémica de un pais caracterizado

por un aumento del bienestar general de sus habitantes”

Para otras fuentes el concepto de desarrollo debe indicar que para la poblacion de
un pais tenga oportunidades de empleo, se deben satisfacer por lo menos las
necesidades basicas, y redistribucion de la riqueza nacional. (Cardenas & Michel,
2018)

El concepto de desarrollo tiene varias implicaciones que es necesario puntualizar
como explican (Cardenas & Michel, 2018) en su articulo sobre la descripcion de las

teorias del desarrollo econdmico y desigualdad:

* En el aspecto Econdmico: Mediante la optimizacion y actualizacion de la
forma de produccién y distribucién, crecimiento econémico, etc.

 En el aspecto Financiero: Mayor inversion y Aumento de los niveles de
ahorro, asi como en infraestructura, y otros.

* En el aspecto Social: Cerrar la brecha de desigualdad, mayores ofertas de
empleo, educacion, recreacion, seguridad, libertad politica y econémica, etc.

* En el aspecto Ambiental: Propiciando un desarrollo sustentable

Por lo cual podemos concluir que este concepto se integra a partir de varios
conceptos el social (desarrollo humano), el medio ambiente (desarrollo sostenible),
donde el crecimiento econdmico tenga una mejor distribucion del ingreso y la

riqueza, sin olvidar una buena planificacion y gobernanza.

Al hablar de desarrollo, no se pueden dejar de mencionar otros conceptos ligados
con éste, como son el crecimiento econdémico, subdesarrollo, region, desarrollo

econdémico regional o local y desarrollo desigual.

Aspectos econdmicos de la ZMVM

La ZMVM es el principal escenario econdmico y social del pais, pues cabe

mencionar que el Estado de México es la entidad mas poblada, seguida por la

e
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Ciudad Meéxico. Asimismo, la alta densidad de poblacién y concentracion de
actividades productivas, implica la presencia de factores de presion ambiental. Este
crecimiento puntualizado en la ZMVM ha generado una concentracion extrema
poblacional en un area limitada, lo que encuentra su relacion en el crecimiento de
las actividades econdmicas (industrial y de servicios), por ser sede del gobierno
federal y de algunas de las mejores ofertas educativas y de recreacion. (Escobar &
Jimenez, 2009)

Segun el reporte econdmico de la Ciudad México del primer trimestre del 2019, la
relevancia econdmica de la Ciudad es tal, que se sitia por encima del PIB de varios
paises de la regién. La CDMX con su propio potencial seria la séptima economia

regional.
Potencial de crecimiento.

El potencial para crecimiento que tiene La Ciudad México es de porcentaje alto

basado en:

e Su gran Crecimiento demografico mundial. La poblaciéon pasard de 7,7
millones de personas actualmente (2019) a 10,000 millones.

e Aumento en la poblacion de la megalépolis (CDMX). Se prevé que la
poblacion urbana en el afio 2050 sera de 2,500 millones de personas mas
gue en la actualidad.

e El sector servicios y su crecimiento. Este sector pasara de representar el 65%
del PIB global al 80% en algunos afos, lo cual hace a las ciudades de este
tipo en un foco de atraccion de inversiones y fuentes de empleo.

Siendo la Ciudad México las mejor posicionada en cuanto a potencial de atraccion
de inversiones, y con la capacidad para crecimiento a tasas superiores al 4% anual

en condiciones normales. (Gobierno de la Ciudad de Mexico, 2019)

Situacion de la Seguridad publica en el transporte

Segun los resultados de la encuesta Percepcion de Seguridad Publica Realizada en

el dltimo trimestre dl 2020 al menos en la CDMX 12 alcaldias tienen un porcentaje
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mayor al 61% y en el caso del Estado de México, Ecatepec es el 2do municipio a
nivel nacional con peor percepcion de seguridad segun sus habitantes con el 89.9%,
de este estado podemos destacar que varios de sus municipios también con indices
mayores al 61% son los ubicados a la periferia de la Ciudad México. (INEGI, 2020)

La inseguridad en unidades habitacionales periféricas es resultado de la
urbanizacién salvaje segun (Cabrera, 2019). Y si gran parte de los mayores indices
de inseguridad se encuentran en las periferias y en las zonas de alta marginaciéon

si cruzamos informacion.
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VI.  Formulacion de la hipotesis

La de movilidad en la grandes ciudades es una necesidad relevante para todos sus
pobladores, las actividades laborales, recreativas, deportivas etc. que se
desarrollan dentro de esta urbe son las que incrementan la economia , es por ello
que analizaremos la situacion méas afondo, pues consideramos que las politicas y
una mala planificacion urbana y vial son el problema de la falta de fluidez y seguridad
en la movilidad de la CDMX y que esto esta generando también grandes indices de

contaminacion que se han vuelto un problema de salud publica .

El crecimiento poblacional también podria ser uno de los problemas, una alta
demanda de traslados diarios que intercomunican a los usuarios entre la CDMX y
los municipios colindantes estarian saturando los sistemas de transporte publico, de
igual forma el mal uso de los vehiculos particulares y transportes de carga al no

contar con politicas de regulacion formarian en parte de la problematica vial.
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VII.  Pruebas cuantitativas y/o cualitativas de la hipdtesis

Diagnostico

El transporte en la Ciudad México esta dividido por la Secretaria de Movilidad, dos
instituciones desconcentradas y cuatro empresas publicas independientes sin dejar
de mencionar las politicas de la movilidad ciclista y el sistema de eco bici (secretaria
de medio ambiente) y los sistemas de parquimetros manejado por Ecoparq

(Secretaria de Movilidad) y Opevsa (Servicios Metropolitanos).

Se encuentra una problemética en la administracién 2018-2024 de la Secretaria de
Movilidad, No ha ejercido las acciones de planeacion integral de movilidad, pues la

coordinacion entre los diversos organismos de transporte es nula:

e Larelacién entre empresas privadas y publicas es nula y conflictiva.

e La red ciclista es discontinua y no tiene conexion con las periferias de la
ciudad.

e El transporte de carga carece de politicas y no ayuda a mejorar la logistica

en la ciudad.

El sistema de transporte publico de la Ciudad México cuenta con un servicio
ineficiente e insuficiente no solo para la poblacién de la ciudad sino también para
abastecer a una poblacién externa. Un sector de la poblacion méas afectada es la de
bajos recursos que vive en las periferias de la ciudad, sin embargo, los sistemas
encargados de transportar a miles de personas diariamente como son el Metro, tren
ligero, trolebuses, RTP (Ruta de Transporte Publico), Metrobus, tiene fallas que
afectan a un 29% de los viajes que realizan diariamente. Obtenido de (Gobierno de
la Ciudad de México, 2019).

El sistema Metro de la Ciudad México cuenta con 101 trenes de los cuales el 27%
de la flotilla se encuentran fuera de servicio por diferentes causas, y donde en 2017
tuvieron 22,193.3 fallas operacionales. Los sistemas eléctricos como el trolebus

cuentan con 300 unidades el 12% estan fuera de operacion. Los trenes ligeros una

e
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tercera parte también se encuentran sin funcionamiento y por ultimo el sistema de
RTP (Ruta de Transporte Publico) el 27% de las unidades con la que cuenta también
estan fuera de servicio, solo el Metrobus ha recibido inversion, aunque se encuentra
saturado, causando que los tiempos de espera aumenten, colapsando algunas

estaciones (Figura 3).

Figura 3. Transporte de la Ciudad México en operacion

Q

RTP METROBUS METRO TROLEBUSES TREN LIGERO

Fuerade sl

Fuente: Obtenido de Gobierno de la Ciudad México, 2019

2T7%

Debemos mencionar el transporte privado o concesionando que lleva al 67% de los
habitantes de la CDMX y el 82% de la zona metropolitana la cual no tiene
conformada una planeacion y no cuenta con unidades en buen estado lo que
representa contaminacion e inseguridad, teniendo una forma de pago por pasajero
transportado lo que se traduce en competencia por las ganancias, tampoco tienen

paradas autorizadas creando conflictos viales.

El transporte publico brinda servicios de trasladando millones de personas para
realizas sus diferentes actividades jugando un papel importante en la economia; los
diversos medios de transporte movilizan en la Ciudad México diariamente a 17.3
millones de personas, la Zona del Valle de México a 34.56 millones de personas
interconectandolas entre las periferias de la ciudad al centro y los municipios que
colindan con la ciudad a 17.09 millones de personas (Tabla 2)
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Tabla 2. Movilidad diaria utilizando diferentes medios de
transporte.

MILLOMNES DE VIAJES

CIUDAD MUNICIPIOS
IMVM  DEMEXICO CONURBADOS
Transporte 1557 862 6.88 451% 49.8% 403%
plblico
Transporte 729 4.06 317 211% 23.5% 18.5%
privada
Bicicleta 0.72 0.24 0.48 21% 1.4% 2.8%
Caminando 115 450 652 32.3% 26.0% 38.2%
Otros 0.04 0.02 0.02 0.1% 0.1% 01%
TOTAL 34.56 17.30 17.09 100% 100% 100%

Fuente: Obtenido de Gobierno de la Ciudad México
Los medios de transportes los podemos dividir en 4 grupos que son

Basicos: el metro de la Ciudad México,
Muy importantes: microbus, taxi y auto propio

Importantes: combi, autobus, Uber y Metrobus

w0 nh e

Complementarios: bicicleta, trolebus, tren ligero y motocicleta.

No solamente se utiliza uno de estos medios si no también son utilizados

conjuntamente. (Figura 4)
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Figura 4. Medios de transporte usados con regularidad
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METRO MICROBUS, TAXI , AUTO COMBI,AUTOBUS,UBER, TROLEBUS,TREN
PROPIO METROBUS LIGERO,MOTO,
BICICLETA

Fuente: elaboracion propia con datos de (Factum-Marketing, 2017)

Poblacion

Por el crecimiento poblacional en la ciudad podemos y la Zona Metropolitana va en
aumento lo que ha propiciado también la expansion de la mancha urbana, esto trae
como consecuencia que las comunicaciones viales y el transporte publico sea

insuficientes para abastecer una ciudad en crecimiento (figura 5)

Fiaura 5. Huella urbana de la Ciudad México.

ARO 1980 ANRO 2000
o 14, 278, 922 o 918, M2,9M
\ HABITANTES i ' HABITANTES
. 61,820.37 7 12297235
( S HECTAREAS HECTAREAS
= \NO 2010 ARO 2017
¥ 99 ”, 396. 609 35 2, 267, 873
I HABITANTES 2 't HABITANTES
" 221,367.61 e 23598729
HECTAREAS [0 HeCTareas
Fuente: crecimiento de la CDMX 1980-2017. (onu, 2018)
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En la actualidad, la Ciudad México se concentra casi mas 9 millones de habitantes,
representando el 7% de la poblacién general en todo el pais, la poblacion total en la
ciudad es de 9,209,944 habitantes en el 2020.Podemos determinar que las alcaldias
con mayor poblacion Iztapalapa y Gustavo A. Madero con mas de un millon de
habitantes. (Tabla 3)

Tabla 3. Poblacion por alcaldia en la CDMX.

Clave de la A  Habitantes

2020 %

demarcacion Demarcacion terrirorial ¥
territorial ¥

ooz Azcapotzalco 432,205
003 Coyoacan 614,447
004 Cuajimalpa de Morelos 217,686
005 Gustavo A. Madero 1,173,351
006 Iztacalco 404,695
Qo7 Iztapalapa 1,835,486
Qos La Magdalena Contreras 247,822
009 Milpa Alta 152,685
010 Alvaro Obregdn 759,137
011 Tldhuac 392,313
012 Tlalpan 599,528
013 ¥ochimilco 442,178
014 Benito Judrez 434,153
015 Cuauhtémoc 545,884
0le Miguel Hidalgo 414,470
017 Venustiano Carranza 443,704

Fuente: Obtenido de Censo de poblacién y vivienda 2020 (INEGI, 2020)

El Consejo Estatal de Poblacion obtuvo del Instituto Nacional de Estadistica y
Geografia (INEGI), el Censo de Poblaciéon y Vivienda 2020, que se realiza cada 10
afos en el pais, donde el Estado de México continia como la entidad més poblada
del pais, con 16 millones 992 mil 418 habitantes.

Por municipios, Ecatepec de Morelos es el mas poblado con 1 645 352 habitantes,
mientras que Papalotla es el menos poblado, con 4 862 habitantes. Obtenido de
(INEGI, 2020)
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Analisis transporte publico y privado CDMX

En la siguiente Tabla analizaremos el comportamiento de los medios de transporte
durante el periodo 2019-2021 para determinar los meses con mayor afluencia. En
2019 el Metrobus durante el mes de enero 2019 el mayor ndmero de kilbmetros
recorridos fueron 4471.3, en febrero y junio conto mas autobuses en existencia 669
unidades, octubre con una afluencia mayor de autobuses en operacion 604 y en
fines de semana febrero opero con 376 y el mes con un mayor indice de pasajeros
fue octubre con 34,251.6.

EN 2020 disminuyeron drasticamente debido a la pandemia COVID-19, sin
embargo, el mes con mas afluencia de pasajeros fue enero con 30,155.0 pasajeros
y un numero mayor de kilbmetros recorridos 4352.3 y febrero con méas autobuses

en operacion 596 y en fines de semana 391. (Tabla 4)

Tabla 4. Principales caracteristicas del transporte publico
Metrobus en la CDMX.

Kilémetros recorridos Pasajeros transportados
en
(Miles de Kildmetros) (Miles de pasajeros)
Periodo Rutas * Unidades en ,

Lunes-viernes | Sabado-domingo | Con boleto pagado | De cortesia

2019
Enero 240 44713 B66.0 581.0 364.0 20,5508 2,653.5
Febrero 240 4,021.0 669.0 596.0 376.0 286586 23776
Marzo 240 42670 B635.0 554.0 371.0 31,2388 24339
| Abril 240 42538 670.0 580.0 349.0 28,5201 2,188.5
Mayo 240 44823 B&T.0 598.0 358.0 31,2372 23268
Junio 240 42488 669.0 597.0 356.0 208104 21817
Julio 240 4,333.2 B66B.0 598.0 356.0 304575 23018
Agosto 240 44613 B6B.0 601.0 351.0 325218 22041
Septiembre 240 4,166.8 BET.0 596.0 336.0 3093596 2,1931
Octubre 240 44463 B666.0 596.0 357.0 342518 23110
Noviembre 240 41468 660.0 604.0 360.0 33,2091 22798
Diciembre 24.0 4,085.7 660.0 565.0 3330 MN2173 22378

2020
Enero P 240 43527 659.0 576.0 348.0 30,1550 2.286.1
Febrero 24.0 4,040.0 664.0 596.0 391.0 202092 22170
Marzo 240 41715 664.0 564.0 355.0 23,2188  1,908.0
Abril 24.0 23634 664.0 359.0 237.0 73878 8486
Mayo 24.0 1,938.1 681.0 268.0 149.0 71541 a2z
Junio 24.0 24539 682.0 3230 186.0 88447 838.5
Julio 24.0 32765 682.0 375.0 250.0 11,8546 1.0614
[ Agosto 240 3,185.3 682.0 415.0 164.0 13,3358 1,150.4
Septiembre 26.0 3.331.2 682.0 485.0 219.0 146100 21264
Octubre 26.0 3,507.7 682.0 442.0 240.0 16,977.5 14754
Noviembre 26.0 2,799.7 682.0 421.0 198.0 16,000.3 1,366.3
Diciembre 26.0 29688 680.0 451.0 207.0 15,2523 1.2284

2021
rEr\ero I 26.0 36749 6820 452.0 273.0 16,6116 1,291.2

Fuente: Obtenido de Transporte urbano de pasajeros INEGI
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Otro medio de transporte es el tren ligero durante su periodo 2019-2021, presento
en los primeros meses del afio mayores niveles de afluencias en marzo de 2019
con 2655.6 pasajeros y en febrero de 2020 con 2425.3 pasajeros teniendo una
disminucién debido a la pandemia COVID-19. (Tabla 5)

Tabla 5. Principales caracteristicas del transporte publico Tren
ligero en la CDMX

Tren ligero
Periodo
Kilémetros recorridos | Pasajeros transportados | Ingresos por pasaje
Longitud en servicio (km) " | Unidades en operacion D

{Miles de Kilometros) {Miles de pasajeros) {Miles de pesos)
2019
Enero 25.0 14.0 127.0 2,460.4 7.665.4|
Febrero 25.0 14.0 1136 2,460.6 6,883.0|
Marzo 25.0 14.0 1238 2,655.6 6,534.1
Abril 25.0 14.0 1237 2,385.8 7.114.6|
Mayo 25.0 14.0 1308 25476 6,357.1
Junio 25.0 140 1245 2326.7 6,879.7]
Julio 25.0 140 T76.4 1,834.1 6,166.9]
Agosto 25.0 140 742 2,0926 2,625.5]
Septiembre 25.0 140 70.9 2,096.3 3,240.0]
Octubre 25.0 140 75.7 2,366.9 3,501.3]
Noviembre 25.0 14.0 718 22156 3,844.0|
Diciembre 25.0 14.0 714 1,861.5 3,456.5|
2020
Enero P 25.0 14.0 138.4 2,083.7 3,403.2]
Febrero 25.0 14.0 1242 24253 4,596.1
Marzo 25.0 140 1234 1,986.7 6,659.4]
Abril 25.0 140 85.8 7292 2,187.5)
Mayo 25.0 140 52.5 529.4 1,096.1
Junio 25.0 140 50.0 649.0 1,242.9
Julio 25.0 140 62.3 969.0 712.5]
Agosto 25.0 14.0 63.0 1,050.7 923 4
Septiembre 25.0 14.0 60.0 1,047.7 1,074.2]
Octubre 25.0 14.0 61.0 1,135 1,073.7]
Noviembre 25.0 14.0 571 1,026.2 1,246.0)
Diciembre 25.0 14.0 61.6 1,002.5 1,056.8]
2021
Enero I 25.0 14.0 873 7129 1,005.2]

Fuente: Obtenido de Transporte urbano de pasajeros INEGI

El metro de la Ciudad México es el transporte mas utilizado por los habitantes de
CDMX, de tal manera que en el mismo periodo 2019-2020, se observa que le mes
con mayor afluencia en 2019 es septiembre con 3999.3 kilbmetros recorridos y
145.7 pasajeros y en 2020 en enero con 3998.2 km recorridos y 130.7 pasajeros.
(Tabla 6)
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Tabla 6. Principales caracteristicas del transporte publico Metro

en la CDMX.

Kilémetros recorridos | Pasajeros transportados | Energia eléctrica consumida
Periodo Longitud en servicio (km) * | Trenes en servicio =

(Miles de kilémetros) | (Millones de pasajeros) © (Miles de KWH]"
2019
Enero 226.0 276.0 3,836.0 1323 81,950.4
Febrero 226.0 277.0 3,416.3 122.7 73,514.6
Marzo 226.0 277.0 3,765.9 134.6 80,838.2
Abril 226.0 278.0 3,681.9 1247 76,368.1
Mayo 226.0 275.0 38434 133.9 81,950.4
Junio 226.0 276.0 3,641.3 128.5 76,796.6
Julio 226.0 276.0 3,906.7 130.6 82,720.7
Agosto 226.0 277.0 39743 141.4 82,378.9
‘Septiembre 226.0 275.0 3,765.2 131.8 76,368.1
Octubre 226.0 278.0 3,999.3 145.7 82,720.7
Noviembre 226.0 278.0 3,792.2 138.0 76,796.6
Diciembre 226.0 278.0 3,945.0 130.4 81,180.0
2020
Enero P 226.0 277.0 3,908.2 130.7 81,4404
Febrero 226.0 278.0 3,600.8 129.1 75,123.2
Marzo 226.0 279.0 3,479.3 107.5 80,617.7
Abril 226.0 279.0 3,761.4 411 77,783.7
Mayo 226.0 272.0 3,873.3 35.9 80,202.5
Junio 226.0 2720 3,855.0 448 79,469.0
Julio 226.0 272.0 39911 08.8 83,324.0
Agosto 226.0 274.0 39181 63.0 81,045.2
‘Septiembre 226.0 274.0 3,776.2 66.2 76,626.4
Octubre 226.0 276.0 3,951.9 749 81,887.9
Noviembre 226.0 272.0 3,733.0 711 77,783.7
Diciembre 226.0 272.0 3,908.6 69.1 81,4404
2021
Enero | 226.0 236.0 2,486.8 41.0 TP 8177

Fuente: Obtenido de Transporte urbano de pasajeros INEGI

El sistema de transporte RTP(Ruta de Transporte Publico) también presento una
afluencia mayor afinales del 2019 en el mes de octubre con 15.4 millones de
pasajeros transportado y con mayor niamero de unidades en operacién 768 y en
fines , ocupando una capacidad mayor de personal 4409.en 2020 la movilidad
continuo a principios de afio con 12.4 millones de personas y 4 millones de
kilbmetros recorridos sin embargo a partir de marzo comenzd un descenso de
actividades debido a la pandemia de COVID-19. (Tabla 7)
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Tabla 7. Principales caracteristicas del transporte publico RTP
(Ruta de Transporte Publico) en la CDMX.

Autobuses en operacién ° Pasajeros transportados Kilémetros recorridos
Periodo Rutas * Personal ocupad

Lunes-Viernes | Sdbade-Domingo (Millones de pasajeros) | (Millones de kilémetros)
2019
Enero 94.0 660.0 368.0 4,156.0 12.0 3.9
Febrero 94.0 733.0 423.0 4,152.0 121 3.7
Marzo 94.0 756.0 405.0 4,140.0 13.4 41
Abril 94.0 674.0 354.0 4173.0 1.7 3.7
Mayo 94.0 744.0 395.0 4,180.0 13.4 41
Junio 94.0 737.0 382.0 4,191.0 129 3.9
Julio 94.0 726.0 363.0 4,277.0 13.0 4.0
Agosto 95.0 711.0 333.0 4,329.0 13.8 3.9
Septiembre 95.0 T73.0 403.0 4,315.0 13.8 4.0
Octubre 97.0 788.0 401.0 4,350.0 15.4 4.4
Noviembre 97.0 768.0 394.0 4,401.0 13.9 4.0
Diciembre 101.0 689.0 348.0 4,409.0 11.9 3.7
2020
Enero P 101.0 694.0 340.0 4,394.0 12.4 4.0
Febrero 103.0 776.0 386.0 4,401.0 12.2 3.9
Marzo 103.0 679.0 513.0 4,367.0 10.7 41
Abril 103.0 503.0 278.0 4,368.0 6.1 3.1
Mayo 103.0 524.0 282.0 4,348.0 5.2 3.3
Junio 103.0 463.0 428.0 4,333.0 5.9 3.4
Julio 103.0 531.0 287.0 4,339.0 6.9 3.9
Agosto 103.0 528.0 295.0 4,352.0 7.9 3.4
Septiembre 104.0 337.0 308.0 4,347.0 71 3.4
Octubre 104.0 531.0 307.0 4,373.0 7.6 3.4
Noviembre 104.0 926.0 315.0 4,368.0 71 3.3
Diciembre 104.0 926.0 315.0 4,391.0 6.4 3.1
2021
Enero | 104.0 397.0 409.0 4,382.0 5.9 2.7

Fuente: Obtenido de Transporte urbano de pasajeros INEGI

En muchas ciudades el automévil es una herramienta muy util para la interconexion

entre diferentes lugares, como en la Ciudad México contar con un auto propio

resulta en muchos casos tener una comodidad a la hora de viajar. Sin embargo, el

problema de usar este medio de transporte se traduce en congestion vehicular en

la ciudad, pues tiene afectaciones directas al transporte publico entorpeciendo en

mucho su movilidad.

En base Alos datos que arroja la ultima Encuesta de Origen-Destino realizada en la

Zona Metropolita, el 41% de las familias cuentan con automdvil, y son utilizados de
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formas ineficientes. El 68.1% se transportan 1 persona por vehiculo y el 2.9 % de
estos viajes transportan a mas persona en un mismo auto. Obtenido de (Flores,
2018) . (Figura 6)

Figura 6. Porcentaje de disponibilidad de autos por familia

61.7
59.0 55.8
41.0 38.3
Zona Metropolitana del Valle de Ciudad de México Municipios conurbados del Estado
México de México y Tizayuca
Disponen de automovil M No disponen de automovil

Fuente: Obtenido de encuesta Destino-Origen en hogares en la zona Metropolitana del
Valle de México (INEGI , 2017)

El 68.3% se transportan 1 persona por vehiculo y el 2.9 % de estos viajes
transportan a mas persona en un mismo auto. Obtenido de (Flores, 2018) .(Figura
7)

Figura 7. Porcentaje ocupantes promedio por automoévil

68.3
22.2
6.6
29
:] |
1 persona 2 personas 3 personas 4 0 mas personas

Fuente: Obtenido de encuesta Destino-Origen en hogares en la zona Metropolitana del
Valle de México (INEGI , 2017)
Con la nueva era llegaron las plataformas de transporte, que operan a través de

aplicaciones moviles y que modifico la forma de movilizarse en la Ciudad México.

e
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Esto significé una nueva forma de accesibilidad moévil y con flotillas de autos nuevos
y en mejores condiciones ante un transporte publico ineficiente. Segun cifras del

INEGI del 2014 en la Ciudad México circulan 4.7 millones de vehiculos registrados.
Viajes externos

La necesidad de movilidad y la distancia entre los habitantes de la ciudad y del
estado de México se han incrementado debido al crecimiento poblacional, debido a
la demanda laboral en la CDMX, las personas que habitan las periferias y municipios
aledafios tienen la necesidad de conectarse diariamente, el resultado de estos
viajes es el alto transito y la disminucion de fluidez en el transporte publico , siendo
los municipios de Nezahualcoyotl el que mas viajes tiene con 409,864 viajes,
seguido de Ecatepec de Morelos con 360,946 , Tlanepantla con 214,722, Naucalpan
con 199,257 y Chimalhuacan con 142,452 viajes (Figura 8).

Figura 8. Viajes de todos los municipios ala CDMXy Zona
Metropolitana.
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Las emisiones que se reportan son generadas por las actividades que se realizan
dentro de la Ciudad México y de la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM)
que estd integrada por 16 Alcaldias de esta ciudad con 1,485 km2, 59 municipios
del Estado de México y el municipio de Tizayuca, Hidalgo; abarcando una superficie
total de casi 7,585.2 km2. (Figura 9). Obtenido de (Galvéz, Garcia, Gonzélez, &
Rodriguez, 2016)

Figura 9. Zona de estudio de contaminacion en las CDMX y Zona
Metropolitana.

Tizayuca

100.2 km" Estado de México

+ 6 mil km*

ZMVM
+7,585.2 km*

CDMX

1,485 km’ o Y
“ o /ndustrias reguladas
Vehiculos
ﬁ b m .Cw:wﬁer: 0s y servicios regulados
ﬁ' o Ndustrias reguladas AR
gy o Shisndas
m .‘-Z\:\—n rvicios regu!
o endes

Fuente: Obtenido de (Galvéz, Garcia, Gonzélez, & Rodriguez, 2016)

La energia disponible o matriz energética, en la Ciudad México se consume energia
secundaria como la gasolina y el diésel, es importante mencionar que el consumo
de combustibles fésiles esta relacionado con la generacion de contaminantes y de
compuestos de efecto invernadero, pues a mayor consumo, mayores emisiones. En
el aflo 2016 se consumié un total de 385.2 Petajoules (PJ), de los cuales 356.4
provienen del procesamiento de petroliferos y 28.8 PJ de energias primarias como
el gas natural, la lefia y el carbdn. Asi mismo, se estima para la CDMX, un consumo
per capita anual de 43.6 gigajoules (GJ), lo que significa que cada persona utiliza

anualmente, el equivalente a 1,300 litros de gasolina. En la siguiente Tabla se

e
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presenta el consumo energético de la CDMX por sector durante 2016, se observa
que el transporte es el de mayor demanda, con un consumo anual de casi 234 PJ,

equivalente al 61% de la energia total. (Figura 10)

Figura 10. Combustibles utilizados en CDMX 'y Zona
Metropolitana.
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Fuente: Obtenido de Galvéz, Garcia, Gonzalez, & Rodriguez, 2016

Se presenta la flota vehicular registrada por combustible y tipo de vehiculo en base
a datos del Programa de Verificacidon Vehicular Obligatorio 2016, registros del
transporte publico, dependencias del Gobierno de la CDMX y de vehiculos federales
de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT). El uso de gasolina es el
combustible mas usado para los vehiculos con un 93.02% que representan 1,300,35

vehiculos particulares y el gas natural el menos usado con 0.02%. (Tabla 8)

Tabla 8. Uso de combustibles por vehiculo en la CDMX

TIPO CDMX 2016 . GASOLINA DIESEL GAS LP GAS NATURAL

TOTAL 2,907,279 2,160,227 148,584 13,239
% TOTAL 100% 93.02% 6.40% 0.56% 0.02%
AUTOMOVILES 1,302,501 56.09 1,300,350 2100 15 126
suv 351,180 15.12 346,407 4725 40 8
TAXIS 133,956 5.77 133,649 260 31 16
COMBIS 7,989 034 5,856 2055 78 N/A
MICROBUSES 14,019 06 1,178 98 12502 151

e
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PICK UP 73,657 3.17 72,236 1292 129 N/A
VEHICULOS >3.8T 13,576 0.58 9,057 4462 57 N/A
TRACTOACMIONES 67,386 2.9 N/A 67386 N/A N/A

AUTOBUSES 38,465 1.66 137 38220 36 72
VEHICULOS >3.87 51,578 2.22 23,916 27401 261 N/A
MOTOCICLETAS 267,441 11.52 267,441 N/A N/A N/A
METROBUS 585,441 0.03 N/A 585 N/A N/A

Fuente: Obtenido de (Bocarejo, Ghio, & Blanco, 2018)

Andlisis de Tiempo

Los tiempos de traslado de a complicado conforme avance los afios estimandose
en 11 km/hr. En el centro de la CDMX. Obtenido de (Bocarejo, Ghio, & Blanco,
2018), anadiendo que la poblacion ha crecido generando una demanda de
transporte y que genera alterativas viables al uso del autom@vil privado,
incrementando el parque vehicular y generando un mayor indice de contaminacion
ya que estos contribuyen con el 52% de las emisiones contaminantes particulas
PM10,55% DE PARTICULAS PM2.5 y el 86% de monodxido d carbono y éxidos de
nitrégeno. Obtenido de (Secretaria de Medio Ambiente. , 2018)

La problematica de la movilidad en la CDMX cuenta un factor de desigualdad ya
que los tiempo de translado son cada vez mayores para el transporte publico,
perjudicando al sector de bajos recursos que son quienes utulizan en un 50% los
viajes en la ciudad a diferancia de quien lo raliza en autovil , lo que implica en un
incremento del 39% mas de tiempo en metro , al igual que en transporte colectivo
que aumenta a un 54 %, en autobus suburbano en un 33% y en RTP en un
22%.(figura 11)

Figura 11. Porcentaje de incremento de tiempo en transporte
publico CDMX
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B % TIEMPO EN TRANSPORTE PUBLICO

METRO TRANSPORTE AUTOBUS
COLECTIVO SUBURBANO

Fuente : Elaboracion propia con datos del Gobierno de la Ciudad México,2019

Todo es traladado en tiempo donde podemos observar el comprtamiento en los
diferentes medios de transporte en la CMX'Y en las conexiones entre los municipios
de la Zona Metropolitana. En la ciudad los tiempos maximos varian entre 00:57 hr.
en microbus y taxis con un tiempo estimado de 00:28 hr. en comparacion de la Zona
Metropolitana con timpos en metro y trolebus que son mayopres a 01:30 hr.(Figura
12)
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Figura 12. Tiempos de traslado en Zona Metropolita de la CDMX.

COLECTIVO/MICRO
METRO
AUTOBUS

AUTOBUS RTP

TREN SUBURBANO MUNICIPIOS
CONURBADOS

METROBUS/MEXIBUS CIUDAD

DE MEXICO
AUTOMOVIL

TREN LIGERO
TROLEBUS

TAXI (APP)

TAXI

00:00 00:14 00:28 00:43  OO:57 0112 0126  01:40

Fuente: Obtenido del Gobierno de la Ciudad México 2019

Esto es claramente un patron que muestra los tiempos que tarda una persona en
llagar del centro a la periferia lo que implica costos adicionales de transporte, pues

las mujeres tardan en promedio 2:30 al igual que los hombres. (Figura 13)
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Figura 13. Tiempos de traslado para mujeres y hombres del

centro a la periferia de la CDMX.

2 Gudad de México

Tiempo de traslado para mujeres
[ Ménos de 00:35:00

[ Hasta 01:00:00

B Hasta 01:15:00

B Hasta 01:30:00

Bl Hasta 02:00:00

Bl Hasta 02:15:00

W s de 02:30:00

7 Gudad de México

Tiempo de traslado para hombres
] Ménos de 40:00

[ Hasta 01:00:00

B Hasta 01:15:00

B Hasta 01:30:00

Bl Hasta 02:00:00

I Hasta 02:15:00

Bl Hasta 02:30:00

Fuente: Obtenido del Gobierno de la Ciudad México, 2019
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Actividades

Las actividades que se realizan en la CDMX son multiples, pero pueden desatacar
las de tipo esenciales que son laborales con 63%, de regreso a casa con un 49%,
ir a la escuela 19% vy las actividades no esenciales como ir al supermercado 11%,
de tipo medico 9%, recoger a los nifios de la escuela 5%, actividades deportivas 5%

y de tipo familiares o recreativas 4%. (Figura 14)

Figura 14. Actividades que se realizan en la CDMX.

m TRABAJO

m REGRESO A CASA

m ESCUELA
SUPERMERCADO

= MEDICAS

® RECOGER A LOS NINOS

m DEPORTIVAS

m RECREATIVAS

Fuente: Elaboracion propia con datos de Factum Marketing 2017

Estas actividades se realizan de manera paulatina en los diferentes medios de
transporte ocupando mayor mente el transporte publico y el auto propio.

La mayoria de las actividades en general se realizan entre semana 83%, 22% toda
la semana y solo 4% los fines de semana. El porcentaje de toda la semana sube a
27% en el tema trabajo y el mas bajo en el tema de llevar o recoger a los hijos a la

escuela con solo 3%. Obtenido de (Factum-Marketing, 2017)
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PROGRAMAS Y ESTRATEGIAS

Durante el periodo 2018-2024 habra un incremento de la poblacion lo que es
necesario contar nuevas politicas de movilidad urbana en la Ciudad México. Los
sistemas, programas y proyectos de movilidad se enfocaran en la accesibilidad,

disminuir tiempos de traslado y viajes mas cémodos y seguros.

Plan Estratégico se basa en la redistribucion de tres componentes estructurales de

la movilidad urbana:

e Redistribucion de los modos
e Redistribucién del espacio vial

e Redistribucion de los recursos

Redistribucién de los modos

Se tiene como objetivo buscar modificar los modos actuales que han mostrado un
favorecimiento al aumento del trafico y el tiempo de traslado, se pretende invertir en
la infraestructura, mantenimiento y renovacion de las unidades de transporte

publico, de igual forma proponer mas infraestructura para ciclistas.
Redistribucién del espacio vial

los espacios en viales en la CDMX son muy limitados y se busca beneficiar a la
mayoria de la poblacién y a grupos vulnerables con inversion de infraestructura que
permita resolver esta problematica de movilidad. Las vialidades en la ciudad son
complicadas y se tendria que manejar una media de 45 metros de ancho lo que
permitiria generar mejor aprovechamiento de la movilidad.es por esto que se busca
dar prioridad a las actividades que favorezcan el transporte con vias exclusivas y la
planeacién de esquemas de trafico con una mayor fluidez y seguridad del transporte

no motorizado para generar una mayor accesibilidad. (Figura 15)
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Figura 15. Seccion de calle requerida en la CDMX.

Fuente: Elaboracion propia con datos del Gobierno de la Ciudad México 2019

Redistribucion de los recursos

Durante la administraciéon 2018-2024 se redirijan mas recursos a la implementacion
de infraestructura que ayude a beneficiar la movilidad para hacerla mas fluida y
segura con el objetivo de ser mas incluyente, accesible y equitativo con tarifas mas
bajas. También por cada peso que se invierta en infraestructura vial se pretende
invertir 6 pesos al mantenimiento de transportes publicos y complementarios como
bicicletas y peatonales. Obtenido de (Secretaria de Medio Ambiente. , 2018) .(Tabla
9)

Estrategia a corto plazo

Se pretende alcanzar estas metas planificando esta estrategia en tres ejes:

e Eje 1:integrar
e Eje 2 mejorar
e Eje3 proteger
Y estos tres ejes se dividen en seis principios basicos:

e Sustentabilidad
e |Innovacion

e Equidad

e Genero

e Transparencia
e Calidad
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Tabla 9. Estrategias a corto plazo.

EJE ESTRATEGIA

INTEGRAR 1.1 Integracion del sistema de
transporte publico

META 2019

100% del transporte publico administrado por la Ciudad
México (Metro, Metrobus, RTP y Sistema de Transportes
Eléctricos) integrado a un sistema Unico de prepago. La red
cuenta con una imagen unificada, un mapa Unico y con
conexiones optimizadas entre estaciones de transporte
masivo.

1.2. Expansion de la cobertura de redes 5% de incremento de la red de transporte masivo

de transporte masivo

1.3 Reforma integral del trans-
porte concesionado

1.4 Integracion del uso de la bici-
cleta al sistema de movilidad

MEJORAR 2.1 Rescate y mejora del transporte
publico

2.2 Gestion del transito y el
estacionamiento

2.3 Regulacion de los servicios
privados de movilidad

2.4 Impulso a la innovacion
y mejora tecnoldgica

2.5 Transporte de
carga

2.6 Mejora de la atencion
ciudadana

PROTEGER 3.1 Infraestructura segura y con
accesibilidad universal para caminar y
moverse en bicicleta

3.2 Politicas de seguridad vial
orientadas al cambio de conductas

3.3 Perspectiva de género, prevencion

y atencién del acoso en el sistema de
movilidad

Fuente: Elaboracion propia con datos

administrado por la Ciudad México e inicio de construccion
de sistema Cablebus.

100% del transporte concesionado cuenta con GPS
disponible al publico para seguimiento de operacién y
verificacion de rutas.

Expansidn de un 15% de la red de ciclovias. Aumento de un
100% de la oferta de bici estacionamientos junto a
estaciones de transporte masivo.

100 unidades nuevas en STE, 800 unidades nuevas en RTP;
mantenimiento mayor de trenes del metro; remodelacion
de 2 CETRAM; programa de gestion de las aglomeraciones
en al menos 5 estaciones de Metrobus, e implementacion
y/o recuperacion de carriles exclusivos para transporte
publico.

Integracion de sistemas automatizados de semaforos;
integracion de sistemas de parquimetros.

Propuesta de regulacion integral de servicios de taxiy
publicacién de lineamientos para la operacién de sistemas
de bicicleta sin anclaje y patines del diablo eléctricos.

Instalacion del Centro de Control e Innovacion de la
Movilidad de la Ciudad México, liberacion de datos abiertos
de transporte publico. Programas integrales de fomento a la
electromovilidad y hoja de ruta hacia la movilidad
inteligente en la Ciudad México.

Publicacién de Plan Estratégico de Transporte de Carga de
la Ciudad México.

Ampliacion de cobertura de centros de atencion.

Intervenciones en 32 intersecciones de la ciudad, 40
kildmetros de ciclovias y habilitacién de 15 pasos
peatonales 24 horas.

Implementacion del decalogo del buen conductor y de
sistema de puntos y sanciones civicas.

Mejora de la percepcion y niveles de seguridad de las
usuarias del transporte publico a través de la elaboracion
de una estrategia sobre perspectiva de género y
prevencion del acoso en el sistema de movilidad de la
Ciudad México.

de la secretaria del medio ambiente del

Gobierno de la Ciudad México 2019
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VIIl.  Conclusiones

A partir del analisis de las tendencias de crecimiento de la Zona Metropolitana del
Valle de México, y en base a los resultados de algunas practicas, modelos,
legislaciones y otras acciones para la mejora de la calidad en la movilidad, podemos
suponer que si bien ha ayudado en algunos puntos estas mejoras no van a la par

del crecimiento desmedido de poblacion y extension territorial.

Considerando las problematicas del transporte publico y las demandas de movilidad
que exige la CDMX, podemos concluir que el gobierno a pesar de los esfuerzos por
implementar politicas y apoyos para tener una movilidad fluida y segura, no ha

logrado conseguir que este problema disminuya considerablemente.
Analizando los puntos criticos:

La sobrepoblacion en la Ciudad México va creciendo abarcando las periferias y

municipios aledafios del Estado de México.

El transporte en la CDMX tiene deficiencias de operacion y las unidades no cuentan

con el mantenimiento adecuado.

Ningun medio de transporte con los que cuenta la Ciudad México alcanzara su

maximo potencial por que la poblacion y las distancias siguen creciendo.

Los indices de criminalidad van ascenso lo que vuelve inseguro el transporte publico

sobre todo en las fronteras de la CDMX y el Estado de México.

La contaminacion que generan los automoviles y transporte publico se ha vuelto un

problema de salud publica.

El transporte no cuenta con interconexion entre los diversos medios de transporte,
sobre todo en las periferias lo que ocasiona un gasto extra diario para la poblacion

mas vulnerable.
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Lo que nos indica que aun cuando se mejoren algunos puntos no sera asi en todo
momento, pero ¢,qué es lo que falla? Lo que establecen diversos enfoques es que
lo que llevara a mejores resultados es una politica integral desde varios enfoques,
que puedan cruzar la informacion de manera inteligente, y como se va a dar esto,
con la cooperacion y la implementacion de diversos conocimiento y nuevas
tecnologias, basadas en el analisis de informacién en constante actualizacion y
cooperacion de todos los actores involucrados, sobre todo no olvidar que el
bienestar del sujeto que se moviliza es la prioridad y que este también debe estar
implicado y al cual se le deben dar herramientas para también poder ser un soporte

social.

Refiriendo que este tema esta en constante evolucion y actualizacion las respuestas
gue pueden ser verdad ahora no necesariamente funcionaran en otros panoramas,
por lo que debe existir dos panoramas una concepcidon de corto plazo y cambiante
que no frene la movilidad cotidiana, y un enfoque con proyeccién a futuro, el cual
también deben ir modificAndose de ser necesario para amoldarse a la nuevas

necesidades y nuevos conflictos.

La movilidad urbana es un tema complejo por lo cual no debemos olvidar que sus
componentes no pueden ser vistos desde 6pticas independientes. En lo que cabe
al estudio para la determinacién de posibles soluciones podemos concluir que
mientras no se involucre a expertos en todos los ambitos relacionados y en el que
la cooperacion no exista solo se seguiran dando soluciones de corto alcance

poblacional, geografico y de poca durabilidad.

Aunque el transporte es el eje rector de la movilidad, no debemos dejar de lado
gue para que estas distancias se volvieran mas largas a traves del tiempo, mucho
se debe a la ineficiencia en la planeacion territorial, la marginada, y el crecimiento
desordenado de la zona metropolitana, desencadenandose en mayor cantidad de

desigualdad, inseguridad y pobreza. Por lo que en conclusion sino se pone orden
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con perspectiva en la calidad de vida, de nada servira eficientes sistemas de

transporte.

Parte fundamental de la movilidad y a la que no se le ha puesto mucha
consideracion, es la concientizacién, mientras los usuarios tampoco sean
ordenados e imponga orden en el uso de transportes y espacios publicos, ellos
forman parte del problema de la ineficiencia. Este tema es dificil pero mucho ejemplo
ya visto en el cambio de paradigma nos dice que si es posible y necesario.

Como se ha visto a través de la investigacion, conforme las herramientas
tecnologicas estan mas al alcance de la poblacién general, estas y muchas otras
herramientas pueden dar un giro al uso de diversos sistemas de transporte o de
gestion personal a la hora de la movilizacion, con el tiempo que han estado ya en
uso podemos determinar que son herramientas que seran indispensables y a las

cuales debiese dar mas importancia.

En cuanto al tema de seguridad, podemos saber a través de los indicadores que
este es un tema prioritario y el cual modifica muchas conductas a la hora de
movilizarse. Entre los ejemplos vistos, sabemos que mientras se formalicen los
sistemas de transporte y se deje atras el esquema viejo de transporte concesionado
se podra dar un primer paso, y mientras no se les dé certeza de seguridad, aun

cuando se mejore la infraestructura no habra una mejoria real.

Debemos ver que, aunque la zona metropolitana del valle de México es la zona de
mayor productividad en México, esto no es reflejo de mayor bienestar para todos.
Considerando estos puntos y siendo mas ambiciosos en ambos términos, debemos
concluir que si no se mejora el tema de la movilidad las pérdidas econdmicas iran
aumentando y bajando el nivel de atractivo como inversion. Para que estos factores
existan también debemos saber que toda esa fuerza humana que impulsa la

economia debe tener las mejores condiciones posibles.

Estrategias para el cambio
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e Interconectividad del transporte

Crear un sistema integrado de transporte publico masivo, a través de un sistema de
coordinacion entre todas las partes que trabajen bajo un solo plan, crear puntos
intermodales que aseguren la eficiencia, rapidez y seguridad a la hora del cambio
de transporte. Integrar a las otras alternativas Bicis, taxis, caminos peatonales como
parte de este plan para dar mayores alternativas al usuario y que no entorpezcan a

la gestion de este sistema integral.

e Sistemas inteligentes de gestion del trafico

Para la solucion del problema en tiempo real del trafico, ayudarnos de las
herramientas disponibles (camaras, sensores, app de trafico en tiempo real) para
generar datos que ayuden a la toma de decisiones inmediata que ayuden a

descongestionar alguna vialidad.
» Extender el Sistema de Transporte Colectivo Metro

Muchos ya lo han dicho y ya esté considerado en el plan de crecimiento del metro.
Pero aln no se realiza y se debe asegurar que este se lleve a cabo, puesto que es
sin duda el transporte con mayor alcance de aforo y el cual debido a su concepcién,

no es interrumpido por el trafico.

» Extender el uso de sistemas Bus Rapid Transit (que en la Ciudad México estan

representados por el MetrobUs y en el Estado de México por Mexibus).

Ampliar el sistema, mejorar y adaptar a las situaciones particulares de algunas
zonas o estaciones. Crear un sistema unico junto con el estado de México. Hacer
un estudio vial para eficiente esos cruces lentos o inseguros que genera en algunos

casos.

* Fomento del coche privado compartido.
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Si se va usar el coche, que se saque provecho de el al no hacer viajes de una sola
persona. Ayudados mediante apps, incentivos en centros de trabajo y la

concientizacion a través de campafas.
* Politicas adecuadas de estacionamiento

Gestionar de manera mas adecuada el espacio, no privilegiando el ya carente para
el resguardo de automaviles, por lo que se deben restringir zonas en las cual causen
conflicto vial o de otro tipo, anteponiendo la actividad primaria de la zona a la hora
de privilegiar espacio para aparcamiento, por ejemplo, en zonas de comercio a

proveedores o compras al mayoreo. Restringir los tiempos

* Instar mediante legislacion o incentivos a desarrolladores inmobiliarios a elaborar

planes de movilidad para sus desarrollos.

Crear una evaluacion o certificacion para proyectos masivos, Imponer como parte
de los requisitos de las entidades para viabilidad y permisos que siempre vaya

apegado a los planes territoriales correspondientes.

» Abrir las puertas para que cualquier persona con una idea innovadora pueda
aportar a este conflicto. Mediante convocatorias con beneficio abierto al puablico en

general, programas universitarios u otros.
» Adecuada capacitaciéon del personal que presta servicios de transporte publico.

Certificar al personal, y con capacitacion constantes, en materias viales, sociales y

las que sean necesarias, para poder garantizar un servicio de calidad
» Campanas de reeducacioén entre los distintos actores en la movilidad

Dar a conocer los derechos y obligaciones, asi como las sanciones que de ser

necesarias se deban imponer al no respetar estas.

e Evitar el desarrollo de centros de poblacion de baja densidad, en ubicaciones

desconectadas del sistema de transporte actual
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e Prioridad a la infraestructura peatonal y para ciclistas, poniendo especial
atencion en los cruces con otros tipos de transporte
e Analizar mediante estudios la situacion de la infraestructura existente antes de

proceder a la construccion de nueva.

* Reducir las actividades no esenciales presenciales que han generan la
movilizacion innecesaria y dispersa mediante la difusion de las gestiones de
procesos via internet. Esquemas de trabajo mixto, presencial y la adaptacion del
home office. Asi como la implementacion escalonada de horarios para las diversas

actividades.

56



EL PROBLEMA DE MOVILIDAD URBANA EN LA CDMX, AVANCES Y
RETROCESOS.

IX. Bibliografia

IMCO Mexico. (s.f.). Indice de Movilidad Urbana, Barrios mejor conectados para

ciudades mas incluyentes. Indice de movilidad Urbana. Mexico.

Bocarejo, P., Ghio, L., & Blanco. (2018). Politicas de tarificacion por congestion
Efectos potenciales y consideraciones para su implementacion en Bogota,

Ciudad México y Santiago . Banco Interamericano de Desarrollo .

Cabrera, E. (19 de Marzo de 2019). Zona Metropolitana del Valle de México,
cercada. Resonancias, Blog del Instituto de Investigaciones Sociales de la
UNAM. Mexico.

Cardenas, G., & Michel, R. (2018). Descripcion de las teorias del desarrollo

economico y desigualdad. Tiempo Economico, UAM, 13(40).

CONUEE. (Abril de 2018). Movilidad Urbana Sostenible. MOVILIDAD Y
TRANSPORTE. Mexico.

Escobar, J., & Jimenez, J. (2009). Urbanismo y su tentabilidad: estado actual del

desarrollo urbano de la ZMVM. Revista Digital universitaria, 10(7).

Factum-Marketing. (2017). Movilidad en la Ciuedad de México. Factum-Marketing:

Factum-Marketing.

Flores, O. (2018). Animal Politico. Obtenido de “10 conclusiones preliminares del
transporte en la ZMVM”: https://www.animalpolitico.com/ciudad-posible/10-

conclusiones-preliminares-del-transporte-la-zmvm/
Fortun, M. (s.f.). Economipedia.com. Obtenido de Bienestar Social.

Fundacion Transitemos. (2018). transitemos.org. Obtenido de Que es la movilidad:

https://transitemos.org/que-es-la-movilidad/

57



EL PROBLEMA DE MOVILIDAD URBANA EN LA CDMX, AVANCES Y
RETROCESOS.

Galvéz, A., Garcia, M., Gonzalez, C., & Rodriguez, C. (2016). Inventario de
emsiones en la Ciudad México. Ciudad México: Gobierno de la Ciudad

México.

Gobierno de la Ciudad Méxco. (2019). Plan estrategico de movilidad de la Ciudad
México. Ciudad México: Secretaria de Movilidad .

Gobierno de la Ciudad Mexico. (2019). Reporte Economico de la Ciudad Mexico,
Primer trimestre 2019. Reporte. CDMX, Mexico.

Habitat, O. (2020). Estado Global de las Metropolis 2020. Folleto de Datos

Nacionales. . Nairobi, Kenia.

INEGI . (2017). Encuesta Destino-Origen en hogares en la zona Metropolitana del

vallede México . Ciudad México: Gobierno de la Ciudad México.

INEGI. (2020). Censo depoblacion y vievienda Estado de Mexico . Estado de Mexico

: Gobierno Estado de Mexico .

INEGI. (2020). Encuesta de seguridad urbana ENSU cuarto trimestre 2020.

Principales resultados. Mexico.

INEGI. (2020). Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. Obtenido de Cuentame
Indice de poblacion:
http://cuentame.inegi.org.mx/monografias/informacion/df/poblacion/default.a

spx?tema=me&e=09

INEGI. (2020). Instituto Nacional de Estadistica y Geografia. Obtenido de Gaia:
http://gaia.inegi.org.mx/mdm6/?v=bGF0OjJE5LjQzMDIwLGxvbjotOTguOTk2
MjMsejo2LGw6Y2VvZA==&theme=eod

INEGI. (9 de Diciembre de 2020). Instituto Nacional de Estadistica y Geografia .
Obtenido de Producto Interno Bruto por Entidad Federativa 2019:
https://lwww.inegi.org.mx/contenidos/saladeprensa/boletines/2020/OtrTemE
con/PIBEntFed2019.pdf

e
58



EL PROBLEMA DE MOVILIDAD URBANA EN LA CDMX, AVANCES Y
RETROCESOS.

INEGI. (s.f.). Instituto Nacional de Estadistica y Geografia . Obtenido de Transporte
urbano de pasajeros

https://www.inegi.org.mx/app/tabulados/?nc=100100045

INEGI. (s.f.). Instituto Nacional de Estadistica y Geografia . Obtenido de Transporte
Urbano de pasajeros:

https://www.inegi.org.mx/app/tabulados/?nc=100100043

INEGI. (s.f.). Instituto Nacional de Estadistica y Geografia . Obtenido de Transporte
urbano de pasajeros:

https://www.inegi.org.mx/app/tabulados/?nc=100100042

INEGI. (s.f.). Instituto Nacional de Estadistica y Geografia . Obtenido de Transporte
Urbano de Pasajeros:
https://www.inegi.org.mx/app/tabulados/?nc=100100041

INEGI; INSTITUTO DE INGENIERIA UNAM. (2017). Encuesta Origen-Destino en
hogares de la Zona Metropolitana del Valle de Mexico (EOD 2017).
Resultados EOD 2017. Mexico.

Naciones Unidas. (s.f.). un.org. Obtenido de Asamblea General de las Naciones
Unidas, Presidente del 65° periodo de sesiones:

https://www.un.org/es/ga/president/65/issues/sustdev.shtml

OCDE. (2015). Sintesis del estudio Valle de Mexico, Mexico. Estudios Territoriales
de la OCDE, . Mexico.

OECD. (10 de Abrl de 2020). Puntos fundamentales. Ciudades del mundo. Una
nueva perspectiva sobre la urbanizacion. Obtenido de worldcitiestool:

www.worldcitiestool.org

ONU HABITAD. (2018). onuhabitad.org. Obtenido de
https://onuhabitat.org.mx/index.php/superficie-de-cdmx-crece-a-ritmo-tres-

veces-superior-al-de-su-poblacion

59



EL PROBLEMA DE MOVILIDAD URBANA EN LA CDMX, AVANCES Y
RETROCESOS.

ONU Habitat. (2015). REPORTE NACIONAL DE MOVILIDAD URBANA EN
MEXICO 2014-2015. Reporte. Mexico.

Paez, f. (2017). La Movilidad Urbana Inteligente De proyectos aislados a los

Sistemas Integrados de Movilidad. Mexico: Friedrich-Ebert-Stiftung.

Quiroga, G. (Noviembre de 28 de 2018). Constitucion Politica de la CDMX, una

mirada hacia los nuevos instrumentos. CDMX, Mexico.

Reyes, O., & Franklin, O. (2014). TEORIA DEL BIENESTAR Y EL OPTIMO DE
PARETO COMO PROBLEMAS MICROECONOMICOS. Revista Electrénica
de Investigacion en Ciencias Econdémicas, 2(3), 18. Obtenido de Economia

del bienestar: https://policonomics.com/es/economia-bienestar/

Secretaria de Medio Ambiente. . (2018). Inventario de emisiones de la Ciudad
México 2016. Contaminantes criterio, toxicos y compuestos de. Ciudad

México: Gobierno de la Ciudad México.

SEDATU, CONAPO, & INEGI. (2015). ¢(Como se delimitan las zonas
metropolitanas? Infografia . Mexico.

SEDATU, CONAPO, & INEGI. (2018). Delimitacion de las zonas Metropolitanas de
Mexico 2015. Mexico.

UNAM Posgrado; Instituto de Geografia UNAM. (2018). La movilidad en la Ciudad

México Impactos, conflictos y oportunidades. Ciudad Mexico, Mexico.

60



Es una investigacién de analisis del Partido Accidn Nacional en la Ciudad de México.
Registro ante el Instituto Nacional de Derechos de Autor en tramite
Partido Accion Nacional en la Ciudad de México
Durango No. 22, Col. Roma, C.P. 06400, México, CDMX.



