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RESUMEN

Esta investigacion relne datos relevantes con respecto a las condiciones de
posibilidad que existe en la Ciudad de México con respecto a la movilidad social.
Qué factores influyen para que una persona pueda ascender o descender en la
escala social y como se distingue esto por el género. Un tema que resulta de interés

en el contexto politico actual de nuestro pais.

Las opiniones contenidas en este documento corresponden exclusivamente al autor y no representan necesariamente el
punto de vista del Partido Accidon Nacional



Contenido

[T [ { o Yo [ Lol ol o o I TP S U S TP PPTOPRRRPRRRPPRTIO 1

Problematica abordada........c.coiiiiiiieee e s e s e 6
Il JUSTIFICACION .ttt ettt e e st e e be e e s abe e sbe e e sabeesabeeeneeesareeennneenns 9
II. Planteamiento del problema ........coooiiiii i 11
V. (0] oY [=38 1o PSR 13
LV |V ol B = To T4 ol F PP U PSPPSRSO 14
VL. Formulacion de 1@ RipOtESIS ...ciiiviiii et e s e e e s raeeeeeaes 28
VII. Pruebas cuantitativas y/o cualitativas de |a hipOtesis .........ccceevvevierieiieciie e 29
VIIL. CONCIUSIONES.....eeieieeeieeiee ettt ettt be e st sttt e e s be e sbeesaee st e sabeebeeneenneas 42
POSIDIES SOIUCIONES......eiieeiieeee ettt ettt b e b e sae e st e st e e beesbeesaeesaee e 45
IX. 21 o Lo { = i - [ SUPRNt 46

Las opiniones contenidas en este documento corresponden exclusivamente al autor y no representan necesariamente el
punto de vista del Partido Accidon Nacional



Movilidad social en la Ciudad de México

[. Introduccion

Los estudios de movilidad social comienzan a tomarse como una vertiente de
estudio desde principios de siglo xx teniendo a Estados Unidos como precursor del
campo. Debido al desarrollo, el crecimiento econémico y demografico que
presentaron las ciudades. Este cambio en un panorama de forma acelerada atrajo
la atencion de los investigadores por conocer la equitatividad que representaba el

progreso.

A finales del siglo, acentuandose entre los decenios de los setenta y ochenta, en
América Latina comienza también a trazarse las primeras lineas de investigacion en
torno a la movilidad social debido a que el mismo fenémeno en Estados Unidos a
principios de siglo comenzé a observarse. Las politicas econdmicas y el desarrollo
de los estados latinoamericanos se enfocaron en un crecimiento acelerado en la
industrializacion y el mercado interno. Con ello las urbes comenzaron a concentrar

una gran cantidad de poblacion.

Ante este panorama de progreso econdmico, desarrollo de la infraestructura y la
masividad de la migracion interna de zonas rurales a las ciudades; los estudios de
movilidad social fueron debatidos entre dos disciplinas: la econdmica y la
sociolégica. En ambos casos, se veian en los estudios un espacio donde se
encontraba el objeto de estudio de cada materia e implicaba una oportunidad para

profundizar en la comprension del sistema.

Una situacion particular que ocurrié en la regién latinoamericana fue que mientras
se desarrollaron los estudios de movilidad a partir de la industrializacion y el modelo
de acumulacion entre 1970 y 1980, al llegar a los noventa estas perspectivas fueron
alteradas debido a las crisis econdmico-sociales precedentes. Sobre todo, a la
implementacion de las politicas neoliberales, dando al modelo de los estudios de
movilidad latinoamericano un campo de exploracidon ante un nuevo panorama no

experimentado en los paises desarrollados del mundo occidental hasta el momento.
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En el caso de México, es durante 1970 que encontramos un desarrollo amplio en el
campo de estudio debido a la relacion que se presenté entre los niveles desigualdad
y pobreza enmarcados dentro de este periodo de bonanza y desarrollo econémico
que se registré en el llamado “Milagro mexicano”. Aunado a ello, los estudios de
movilidad realizados en México en un principio tuvieron un enfoque por observar a
la capital junto con la ciudad de Monterrey a causa de que eran los dos principales

centros de desarrollo.

La movilidad social, como fue anotado anteriormente, se vio nutrido por dos
disciplinas, sin embargo, en el lapso de transicion de entre crisis la economia toma
preponderancia en la aplicacion de su metodologia para recabar datos a partir de
cortes cuantitativos. A partir de esta incidencia importante en la materia, se da un
eje rector sobre la manera de aproximacién como de interpretacién de los resultados

que derivo en una predominancia del enfoque por la movilidad intergeneracional.

Este tipo de enfoque de la movilidad, estudia de manera comparativa la situacion
en la que se encontré una generacion anterior en relacibn con una generacién
actual. La finalidad y ventajas de esta orientacion es que permitia comprender las
transformaciones econdmicas a partir de las politicas aplicadas o debido a los
periodos de crisis que se erguian siendo la sociedad la receptora y catalizadora de
Sus consecuencias, permitiendo una critica y el planteamiento de mejores
acercamientos como aplicaciones de normas econémicas mejor encausadas a

subsanar la situacién de la poblacion.

Durante la direccién que influyo la economia sobre los estudios de movilidad en
México, se dio también un robustecimiento de tres ejes de analisis dentro de los
mismos estudios, como la movilidad econdmica, educativa y ocupacional. No es
casualidad que estos fueran las ramificaciones principales que se presentaron en
los estudios, debido a que derivaron de los pilares que representaron los avances
en el desarrollo industrial. Aspectos fundamentales que atraviesan a la sociedad

desde la aplicaciéon de la infraestructura y el crecimiento en las ofertas laborales.
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De tal forma, se entiende que la movilidad social comprende diversas variables que
han nutrido de forma considerable el analisis de las condiciones sociales que rigen
a los miembros de la sociedad. Por ejemplo, la movilidad econémica, rama por
excelencia de la disciplina de la economia, ha llevado su atencién a través de los
indicadores de ingresos para conocer el transito entre generaciones en el nivel de
bienestar que en el mejor de los casos se espera sea positivo, aunque suela

presentar en determinados momentos reducciones.

En el caso de la movilidad educativa, reflexiona a partir de la importancia que tiene
la educacién para alcanzar mejores oportunidades sin importar la procedencia del
individuo. De esta forma una buena infraestructura y programas educativos
apoyaran la captacion de un mayor niumero de personas que obtendran una mejor
senda de bienestar en su futuro y a su vez, una mejor equidad e igualdad a nivel
social. Por el lado de la movilidad ocupacional hace énfasis en el ambito laboral
debido a que se considera este aspecto fundamental para el desarrollo material por

lo que cada trabajo determina un espacio de acceso a oportunidades y carencias.

Con este breve repaso sobre la conformacion de los estudios de movilidad ayuda a
plantear que la materia se ha estudiado a partir del crecimiento de las zonas
urbanas, que agrupan multiples realidades y diferentes condiciones a través de las
vidas de cada una de las personas. También, los estudios han sido nutridos por dos
disciplinas, siendo la econémica preponderante en gran parte de su desarrollo entre

el cambio de siglo y el primer decenio del nuevo siglo.

Esto plantea, dentro de los estudios de movilidad una serie de debates debido a las
limitantes de las perspectivas economicistas en el acercamiento e interpretacion de
los datos. Por lo que, como se vera en el trabajo, una serie de criticas y un terreno
fértil para integrar mas elementos que permitan hablar con mayor precision de las
condiciones que atraviesan estas diferentes perspectivas vivenciales. Tales como
el lugar de las mujeres o la subjetividad que tiene un efecto importante para

comprender como se crea una cierta identidad de clase.
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En el caso de la Ciudad de México, espacio que agrupa en la actualidad muchas de
estas realidades, tiene su propio espacio de desarrollo en cuanto a su movilidad
para con la ciudadania, por lo que atender a las particularidades de la capital ha
sido un trabajo que ha tomado su tiempo tomar la autonomia frente a un analisis

regional con las demés entidades del pais.

Este trabajo esta organizado de la siguiente manera:

e Problematica abordada

En este apartado se explicara la problematica de la alta rigidez que existe entre los
extremos de la poblacion en situacion de pobreza y la poblacion con mayor riqueza
y la cuestion de género presente en la situacion de la movilidad social en la Ciudad

de México (CDMX) con respecto a la movilidad social de la regién centro del pais.
e Justificacion de larealizacion de la investigacion

En la justificacion se profundizara la pertinencia social que conlleva la investigacion.
En este caso la movilidad social representa un espacio de oportunidades que
permiten lleva a la ciudadania a un ambiente de mayor equidad, igualdad y cohesion
grupal. Elementos importantes para que se fortalezca la sensacion de justicia social.

e Planteamiento y delimitacion del problema

En este apartado se expondran las preguntas de investigacion, general y
secundarias, que guian la investigacion en torno a la movilidad social en Ciudad de

México.
e Objetivo

En el objetivo se muestra de forma breve y concisa cudl es la finalidad de la

investigacion y sus objetivos secundarios.
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e Marco Teobrico

En este apartado, al lector, o lectora, se le brindaran algunas de las principales
investigaciones que se han hecho al respecto de la movilidad social en México para
gue entienda el proceso en el cual se ha incrustado la materia a través de los afos.
Asimismo, encontrara la definicion sobre movilidad social y sus subsecuentes
divisiones con la finalidad de que pueda seguir las discusiones, sus limitantes y
nuevas propuestas que surgen a través de estos trabajos.

e Formulacion de la hipotesis

En este apartado se planteara la hipotesis de la investigacion. El trabajo pretende
comprobar si en los resultados datos sobre movilidad social en la Ciudad de México
que tienden a mostrar una movilidad en ascendencia corresponde a la percepcion
de los grupos sociales y, a su vez, si la cuestion de género en torno al desarrollo de

las mujeres en diversos espacios también corresponde a los indicadores.
e Pruebas empiricas o cualitativas: desarrollo de la investigacion

En este apartado se exponen los datos cuantitativos que responderan a las
preguntas generadas previamente. Ademas, se explicardn en comparativa los
resultados de la Ciudad de México con la region centro a partir de los datos
obtenidos por la Encuesta ESRU de Movilidad Social en México (ESRU-EMOVI) 2017 y

el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019 permitiendo entender la situacién de la

movilidad social.
e Conclusiones

En las conclusiones se presentaran unas breves consideraciones con los cuales se
articulen los puntos clave de la presente investigacion y que den pauta para aportar

posibles soluciones.
e Posibles soluciones

En este apartado final se pretende apuntar los indicios de posibles soluciones a las

situaciones presentadas a lo largo de la investigacion.
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Problematica abordada

La realidad mexicana esta caracterizada por acentuar los extremos sociales donde
se posicionan cada una de clases que componen el panorama de México. Siendo
este un problema que nos indica los indices de desigualdad que existen en torno a
la riqueza total del pais, por lo que entra en directa relacion con la movilidad social,
el Informe de Movilidad Social en la CDMX (2019) indica que: “[...] cuando no hay
igualdad de oportunidades, la movilidad social es baja y los resultados de la vida de

las personas se determinan por su origen mas que por sus decisiones” (p. 37)

De tal forma que la desigualdad es un elemento que, si estd presente en una
sociedad, influye fuertemente en las condiciones econd6micas y sociales que
atraviesan a todas las etapas del desarrollo individual. En el caso del contexto
mexicano a partir de la implementacion de las reformas neoliberales el sector del
mercado informal crecié exponencialmente, convirtiéndose en un problema debido
a que las capacidades y formacion de las personas no podia ser canalizada de

forma adecuada en un mercado formal del trabajo.

Por lo tanto, ocurre un abaratamiento en cuanto a la limitacién de oportunidades
gue puede ser desarrolladas, como es el caso del ejemplo, en cuanto a la movilidad
ocupacional, que como brevemente se menciono, éste es el encargado en primera
linea de dar acceso a una serie de bienes y servicios como otras oportunidades que
en el caso del mercado informal son limitadas. Por lo que proyecta una sensacion
generalizada de desigualdad y discriminacién como también un resquebrajamiento

de la cohesion social aumentando la diferencia entre clases.

En materia de género, encontramos que hay problematica viene trazada desde ya
hace varios afos. De igual forma a partir de las crisis de 1980 y 1990, las mujeres

han aparecido en mayor nimero en espacios de trabajo que no necesariamente
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sean bien remunerados, sino que son llamadas por necesidad a otros sectores
debido los problemas econémicos. Al respecto, Cortés & Escobar (2005) mencionan
que: “Los hogares compensaron parcialmente el descenso salarial real con el
aumento de la participacion laboral de las mujeres y de los jovenes” y agregan: “Si
esta intensificacion del empleo va acompafiada por la disminucion de los afios de
estudio de los jévenes y las mujeres pobres, entonces se podria observar una mayor
desigualdad” (p.152).

Con estas premisas podemos entender la interconexion tan importante que hay en
cuestion de estabilidad econd6mica, pero también lo significativo que es la
implementacion del estudio de la movilidad social en aras de materializar programas
gue en momentos de crisis afiancen a la poblacién en el acceso a las oportunidades
para que sus capacidades, formacidn y motivaciones sean retribuidas, que a fin de
cuenta son lo que genera la ya insistida cohesion social con finalidad de justicia

social entre sus miembros.

Finalmente, referente a la problematica de contraste de los dos extremos de la
realidad social en el panorama mexicano, encontramos que hay una severa barrera
para que en el caso de las personas en situacion de pobreza puedan superar esta
condicion, el Informe de Movilidad de la CDMX menciona que: “41 de cada 100
mujeres que nacen en dicha posicion no logran superarla. La proporcion de hombres
es de 36 de cada 100” mientras que a nivel nacional “El contraste es de 68 contra

64 de cada 100, entre mujeres y hombres”. (p. 17)

En el caso de hombres y mujeres que nacen en condiciones de riqueza el mismo
Informe sefala que para la capital: “65 mujeres, en comparaciéon con 72 hombres,
se mantienen ahi el resto de su vida. A nivel nacional, dicha razén es de 50 mujeres
contra 57 hombres” (p. 17) Como se aprecia en estos humeros mencionados por el
documento ya citado, encontramos una amplia barrera a nivel nacional en el cual

se da cuenta de la falta de oportunidades para que la poblacién pueda superar la
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condicion de pobreza y, por ende, la problematica de desigualdad crece al
concentrar la riqueza en pocas manos. Mientras que, en el caso de la riqueza,
sucede lo mismo siendo un asunto mas amplio en la capital del pais donde los

nameros son mucho mas elevados que el resto del pais.

Todo ello nos aporta los fundamentos sobre la importancia para conocer el
panorama actual en el que se rige la sociedad mexicana, cudal es su situacion actual
y determinar los rubros donde se ha visto una mayor movilidad contra aquellos que
no, pese a que los indicadores econdémicos implique un crecimiento este no siempre
corresponde al nivel de bienestar que estan percibiendo las personas. Por lo tanto,
a través del estudio de la movilidad social se puede dar con las problematicas,

grupos vulnerables y poder aplicar propuestas focalizadas para correccion.
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II. Justificacion

Es apuntado constantemente por diversos autores y autoras que el estudio de la
movilidad social significa comprender el alcance que brindan las oportunidades en
la vida de cada uno de los individuos que componen una sociedad en favor de
alcanzar un crecimiento tangible en su bienestar. Esto independientemente de las
condiciones que atraviesan su desarrollo como lo serian orientacién sexual, color
de piel, origen de parentesco, etc. Debido a que dentro de una sociedad que vela
por el desarrollo amplio en cada uno de los derechos, como lo es la Ciudad de
México, resulta ser un punto crucial para obtener un convivencia sana y

estrechamiento de los lazos. Iliana Yaschine (2015) apunta:

Las posibilidades de movilidad social que tengan las personas de los distintos
estratos sociales indican el grado de fluidez de cada pais, es decir, en qué
medida las normas, instituciones, politicas y relaciones de poder de una
sociedad permiten (o no) que los ciudadanos progresen con base en su

esfuerzo y mérito, con independencia de sus condiciones de origen. (p. 175)

De esta forma, la importancia de llevar a cabo esta investigacion radica no solo en
poder dar cuenta del nivel indirecto de esta relacién y satisfaccion que se produce
en la vida de los individuos al implementarse mecanismos que permitan una
movilidad social entre diversos estratos sociales. También, a que da cuenta de las
condiciones que intervienen en el ejercicio de movilidad para comprenderlas de
forma mas clara los problemas que derivan de una desigualdad y ubicarlos con

mayor precision.

La finalidad de ello seria pertinente en sobremanera debido a que permite
instrumentar politicas publicas que se enfoquen en sectores concretos de la
poblacién dependiendo de los indicadores que se analicen para una mejor

caracterizacion, y con ello, una mejor aplicacion particular de las necesidades frente
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a las problemaéticas con las que se estaria encontrando determinado sector con tal
problemética. Con ello se podria contrastar la realidad de la Ciudad de México con
otras regiones del pais, debido a que la capital guarda un papel importante en
cuanto a ser vanguardia en la aplicacion de politicas adecuadas que permitan ser
ejemplo a otras entidades, y en este caso, solventar las problematicas de
desigualdad fomentando una mayor movilidad social.

A partir de la investigacion se puede obtener informacion sobre las particularidades
de la Ciudad de México que no se presentan en otras entidades del pais, sobre todo,
en cuestion de género debido a que la movilidad social esta muy ligada al desarrollo
y desenvolvimiento en el sector laboral. Espacio en el cual se encuentra algunos
problemas, que en la capital puede ser indicio de una apertura de oportunidades
con igualdad o, al contrario, las oportunidades tiendan a ser relativas e inclusive
nulas. También en la siguiente investigacion se puede entender en qué aspectos tal
vez la capital del pais necesita reforzar esfuerzos para erradicar problemas tales

como cuestiones de color de piel, creencias, orientacion sexual, etc.
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IIl.  Planteamiento del problema

La movilidad social en México y el mundo es un tema que ha cobrado interés en afios muy
recientes. Histéricamente, la posibilidad que tenia una persona para ejercer un cambio de
posicion econdmica a lo largo de su vida no se asociaba con el sistema politico y
econdmico, sino mas bien a su capacidad y voluntad. Gracias a las mediciones y
estadisticas que consideran diferentes indicadores, es que este fendmeno ha demostrado

ser un elemento importante al momento de pensar y proponer politicas publicas.

En este documento de trabajo, de manera general, se analiza la importancia que cobraron
en las Ultimas dos décadas los estudios y mediciones sobre movilidad social, no solo en
Ciudad de México sino en todo el pais y sus implicaciones en torno a la politica publica.
Para ello, se parte de las interrogantes mas elementales y generales ¢ Qué es la movilidad
social? ¢ Es ésta medible? y ¢, Para qué nos sirve conocer el nivel de movilidad social en un
espacio determinado? Son estas interrogantes las que motivan la primera seccién

metodoldgica de la presente investigacion.

La razon por la que este estudio se enfoca en la capital metropolitana es porque ofrece una
micro radiografia del fendbmeno de la movilidad social a nivel pais , en tanto que aqui
confluyen diferentes y variadas estratos socio culturales provenientes de diferentes

estados.

En una menor escala se busca comprender, a partir de un analisis cualitativo ¢Qué
indicadores se contemplan en la medicion de la movilidad social? Es decir ¢ Es solo el poder
adquisitivo, su trabajo, posesiones o la educacion los factores que determinan este
movimiento ascendente o descendente? Esto importa, en términos tedricos, porque las
muestras estadisticas toman en consideracion indicadores que pueden determinar la
tendencia de los resultados. Sin embargo, también tiene implicaciones sociales en la
cotidianidad. Actualmente, vivimos circunstancias de polaridad social derivada de un
discurso difundido desde la esfera politica y gubernamental. Conocer los factores que
determinan la posibilidad de ejercer la movilidad social desmitifica nociones que aluden al
esfuerzo laboral y fisico de las personas como un medio eficaz para lograr obtener mejores

condiciones de vida.
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Esta investigacion también considera el género como un indicador importante a la hora de
medir la movilidad social, indicador que toma en consideracion por la ENCUESTA ESRU
de Movilidad Social en México (ESRU-EMOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social
en la CDMX 2019. Referencias estadisticas fundamentales para este andlisis sincrético,
que retoma los enfoques cualitativo y cuantitativo, para presentar el panorama general de

la movilidad social en la Ciudad de México en los ultimos afos.
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V. Objetivo

Objetivo general.

e Comprender las condiciones de posibilidad que existen con respecto a la
movilidad social, en Ciudad de México.

Objetivos particulares:

e Ubicar los diferentes estudios que existen con respecto a la Movilidad Social
en México.

e Conocer la movilidad ascendente y descendente por género en la Ciudad de
México.

e Contrastar las posibilidades de movilidad social por género en la Ciudad de
México con respecto a la region centro del pais.

e Proporcionar informacion valiosa para los tomadores de decisiones e
instrumentadores de politicas publicas en Ciudad de México.
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V. Marco teodrico

En una sociedad como la mexicana que, a través de los afios, ha experimentado
diversas situaciones en sus ejes politicos, sociales y economicos, estos tres
aspectos generan una constante friccion y, por su importancia, derivan en multiples
cambios por los cuales las personas, tanto como individuos y comunidad, se ven
expuestos a constantes transformaciones en los modos de relacionarse, de
concebir su propio entorno y sentirse parte o no de éste. El balance de los
mencionados ambitos es importante, de lo contrario la desigualdad emerge,

acentuandose y externando el malestar social.

En México, los estudios sobre movilidad social se centran, basicamente, en: “el
cambio de la condicion socioeconomica de las personas. [...] La movilidad social
refleja el nivel de igualdad de oportunidades entre la poblacion: a mayor igualdad
de oportunidades, mayor movilidad social.” (Centro de Estudios Espinosa Yglesias,
2018). Asimismo, estos analisis ahondan en las condiciones materiales que estan
presentes a lo largo de la vida del individuo y la sociedad, con la finalidad de analizar
las posibles causas que intervengan para que haya cambios en el estilo de vida

tanto positivos como negativos.

De igual manera, la movilidad social, con base en el factor humano y sus
interacciones, tiene que ampliar los rangos para expresar sus estimaciones
analiticas del acceso al desarrollo a través de las oportunidades. Por lo tanto,
particulariza su campo de estudio mediante la medicion en: movilidad absoluta o
relativa, ascendente o descendente, intergeneracional e intrageneracional. El
término “absoluto” refiere al cambio en el nivel de vida que ocurre desde el origen
hasta el destino!. La movilidad absoluta se ve influenciada por los cambios

estructurales como tecnologias, migraciones, politicas econémicas, etc. Por su

L El origen se refiere al punto del que parte el individuo (origen) no necesariamente geogréfico, sino a la suma
de sus ventajas y desventajas que presenta inicialmente hasta llegar a un nuevo espacio de desarrollo
(destino).
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parte, el término “relativo” refiere de las oportunidades de transitar hacia otra clase

social segun los origenes de la persona en cuestion.

En el caso de la movilidad ascendente y descendente refiere, como su nombre lo
sefala, a la transicion de una clase social a otra y la obtencion de nuevas o mas
oportunidades para su desarrollo, o bien siendo limitado e inclusive perdiendo éstas,
lo anterior representaria un retroceso o descenso. El resultado de esta medicion se
veria en el cambio de estratos o la permanencia en una clase social. Ambas escalas
son aplicadas tanto para el individuo o como una sociedad, lo que permite un

andalisis multidimensional.

Finalmente, los términos de movilidad intergeneracional e intrageneracional son
ambitos donde, como veremos, han fructificado multiples propuestas de estudio. La
categoria intergeneracional es aplicada, principalmente, al estudio respecto a una
generacion con relacion a su antecesora y sucesora. Esto quiere decir, que el
estudio de la situacion de un individuo, tomard en consideracion la posicion en
donde se encontraba la persona que llevaba las finanzas en el hogar, sea padre o
madre, y a su vez el lugar que podrian ocupar los hijos e hijas del individuo, segin

la posicion de este.

En el caso de la movilidad intrageneracional, ésta se refiere al trayecto en la vida,
sobre todo laboral, que experimenta una persona, debido a que puede contener los
medidores mencionados anteriormente junto con otros rubros que permean su
experiencia vivencial. Al describir brevemente las categorias anteriores, se busca
que el lector o lectora comprenda con mas facilidad las discusiones, analisis y
propuestas que surgen a través de los trabajos que nos compete contextualizar. Por

lo tanto, es importante partir con las bases bien explicadas.

El estudio de la movilidad en la Ciudad de México ha encontrado su consolidacion
en afnos recientes debido a que, en lo general, este tema se ha tropezado con
multiples retos que ha sorteado de diferentes maneras. Una de estas vias, y a su
vez problematica, radica en el uso de encuestas y censos con datos relacionados a

las preocupaciones de los estudios de movilidad. Estas fuentes inicialmente fueron
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recopiladas con la finalidad de responder a incégnitas en el &mbito econémico de la
poblacion y no tanto a su movilidad. Por ejemplo, la Encuesta Nacional de Empleo
Urbano (eneu) de 1994, o la Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos de los
Hogares de 2004.

Esta dificil situacion la vemos claramente plasmada en el trabajo de Hoyos,

Martinez, & Székely, (2010) donde sus autores exponen lo siguiente:

La segunda caracteristica importante de estos estudios tiene que ver con la
complejidad y la escasez de base de datos utilizadas para el analisis de
movilidad. Debido a la limitada disponibilidad de censos y encuestas
longitudinales [...] la solucion mas comun ha sido la de utilizar bases de datos
gue incorporen informacién socioecondémica en un momento determinado

para dilucidar efectos mas permanentes. (p. 138)

Es hasta 2006 que se levanta, debido a la necesidad de datos estadisticos, la
Encuesta ESRU de movilidad social en México (esms) concentrada en el andlisis

profundo de la movilidad social.

Sin embargo, antes de proseguir por este camino, es importante dar unos pasos
atras, para conocer el rumbo que tomaron las observaciones y consideraciones de
los académicos con respecto a los factores que intervenian o podian tener un
impacto, aun sin explorar en el tema de la movilidad. Mismos aspectos que seran

retomado en estudios mas actuales.

Encontramos, a principios de los 2000, el trabajo de Movilidad social
intergeneracional en México urbano de Fernando Cortés y Agustin Escobar (2005),
en donde se analizan tres periodos: el previo a 1982, el de 1982 a 1988 y finalizan
con el de 1988 a 1994. La investigacion que realizan se moldea por varios nucleos,

el primero es probar si la llamada “hipétesis de fjh"? aplica para la etapa histérica

2 La hipétesis FIH, por las iniciales de los apellidos de los socidlogos David Featherman, Frank Jones y Robert
Hauser. Indica que la industrializacion conlleva una movilidad social equitativa y constante, por lo tanto, es
un periodo de bonanza social.
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que atravesdé México en esos lapsos de tiempo, con la Industrializaciébn por
sustitucion de importaciones (ISI) que genero el fendmeno de las migraciones del
campo a la ciudad, la crisis que devino en los ochenta y finalmente su abandono por

el modelo neoliberal.

Con este panorama histérico de alto desarrollo y expansion urbana encontramos el
espacio ideal para que nuevas formas de relacién surjan, por lo tanto, Cortés &
Escobar (2005) mencionan lo siguiente: “En México se han estudiado ampliamente
los efectos de ese transito [...] Lo que practicamente no se ha estudiado hasta hoy
es la relacion entre la reforma econémica y el grado de equidad del sistema de
movilidad” (p. 150).

Estos autores marcaron una antesala importante debido a que la comprension de la
situacion historica, junto con la movilidad encontrada en diferentes generaciones,
permitid6 conocer la situacion en la que se hallaba la poblacion respecto a sus

oportunidades de movilidad.

Ademas, en este estudio comenzaron a aparecer sefiales de lo que, en afios
recientes, conoceriamos como perspectiva de género, debido a que observaban un
aumento de la participacion femenina en el mercado laboral. Al respecto
mencionaban que: “Es necesario que las mujeres sean incluidas. Dadas la
duplicacién de las tasas de participacion femenina, la reestructuracion econémica
[...] y el crecimiento de la proporcion de los hogares encabezados por mujeres”
(Payne y Abott, p. 151, 1990 citado por Cortés & Escobar, 2005).

Por otro lado, la figura del “jefe de familia” que perfila en las encuestas o en el uso
como término para el estudio de la movilidad intergeneracional, deriva en una
consideracion sobre su pertinencia en el trabajo. A esta observacion Cortés &
Escobar (2005) afiaden: “resulta inaceptable que la clase o el estrato social se
determine de manera predominante por el empleo del jefe de hogar varon.” (p. 151).
Debido a que no habia marcadores que permitieran integrar o contrastar la actividad
femenina tanto en la recopilacion de datos, como de contraste con las funciones

ejercidas en el trabajo por los hombres.
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De esta manera se presenta un trabajo que tiene como finalidad dar con las
particularidades de México, tomando a las ciudades mas representativas del pais
como Ciudad de Meéxico, Guadalajara, Monterrey, etc. Asimismo, da con la
importancia del devenir histérico a través de estos lapsos de tiempo y ademas
propone particularidades en los sujetos de estudio en su relacién con la movilidad

social.

En este mismo rubro encontramos el trabajo titulado La movilidad ocupacional en
México: rasgos generales, matrices regionales y diferencias por sexo de Patricio
Solis y Fernando Cortés. Como se puede intuir, la movilidad social no viene sola,
sino que requiere de diversas variantes para que esta sea estudiada y poder obtener
resultados dependiendo de la consideracibn de las mismas. En este caso
encontramos una de las que seran importantes para el desarrollo: la movilidad

ocupacional.

La vertiente hace hincapié en la importancia que tiene el trabajo para poder tener
una movilidad social, ofreciendo al individuo mas oportunidades. Por lo que su
espacio laboral lo destinara para cosechar o no logros respecto a su posicion de
origen. Mediante el estudio de los datos de la Encuesta Nacional de Ingresos y
Gastos de los Hogares (enigh) del 2004. Observaron que el nivel de ingresos
respondia al nivel de educacién que tenian los individuos. Por ejemplo, notaron que
aguellos que catalogaron como “clase de servicios” percibian un mayor sueldo y
tendian a tener una educacion superior, mientras que en el caso de los “trabajadores
agricolas” con un sueldo mas bajo, la educacion basica era la unica que habian
recibido. Por lo tanto, Solis & Cortés (2009) resolvieron que: “La distribucion de la
educacion y la ocupacion esta relacionada con la desigualdad de oportunidades” (p.
409).

Ante este panorama, parte la sefializacion de la importancia de la urbe, espacio de
constante crecimiento que requiere de mano de obra, por lo que las migraciones
internas, del campo a la ciudad se volvieron una necesidad para la industria en

detrimento del campo. Sitio incapaz de proporcionar la infraestructura necesaria
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para proveer de méas oportunidades a su poblacion. En este caso, para ofrecer
acceso a la educacion media superior y superior, 0 mayores ingresos por el trabajo
que, a fin de cuentas, va estrechamente relacionados. Todo ello se traduciria en

posibilidades de movilidad social para el individuo.

En cuanto al género, encontramos un par de datos que son relevantes para
entender este periodo. Por un lado, a partir del analisis de la incorporacion de las
mujeres al sector laboral y su consecuente movilidad ocupacional, se encuentra que
experimentaron una movilidad ascendente de casi un tercio sobre los hombres en
todo el pais. Por ejemplo, en el caso de la region central los hombres tuvieron una
movilidad ascendente del 44% mientras que las mujeres 59.5%. Si bien esto podria
ser sugerente y dar una idea de una buena integracion, la realidad es que solo
seflala la entrada femenina a nuevos espacios ocupacionales. Tal como se
mencionaba, el cambio del campo a la urbe, o en este caso, de trabajo agricola a

uno de servicios.

Aunando en la discusion presentada el anterior articulo sobre la categoria de “jefe
de familia” encontramos como argumentacion en favor de su uso, que: “la mayoria
de las madres de las personas entrevistadas se dedicaba exclusivamente a las
tareas del hogar” (Solis & Cortés, 2009, p. 406). Por lo que para el analisis de
movilidad intergeneracional complicaba la integracion del origen familiar a los datos
para comparar de una generacion a otra, aunado a la falta de informacién que las
encuestas podian proporcionar en el momento. Esto, como veremos, sera retomado

mas adelante en otras investigaciones.

En estos dos trabajos podemos observar los inicios incipientes que ofrecen los
estudios de movilidad social en el nuevo siglo. Sin embargo, a partir de aqui vemos
un incremento en la materia, gracias a la llegada de La Encuesta ESRU de Movilidad
Social en México (emsm) del 2006. En palabras de Hoyos, Martinez, & Székely
(2010) mencionan: “Hasta donde sabemos, esta es la primera encuesta de
cobertura nacional en México disefiada y aplicada expresamente con el objetivo de

medir la movilidad social.” (p. 141).
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Esto nos revela el interés y la importancia que comenzaron a ganar los estudios de
movilidad social. Pues a partir de aqui las encuestas sobre el tema se irian aplicando
cada seis afos, dando una ola de publicaciones al respecto para dar
interpretaciones de diferentes rubros. Siguiendo la estela sobre este punto clave
donde la educacion representa un gran impulsor de la movilidad. Encontramos, por
ejemplo, el trabajo titulado Educacion y movilidad social en México de Rafael de
Hoyos, Juan Martinez y Miguel Székely que encontramos en el libro Movilidad Social

en México: Poblacién, desarrollo y crecimiento.

Los autores, con base en los datos proporcionados por La Encuesta ESRU de
Movilidad Social en México (emsm) trazaron un analisis intergeneracional para
conocer si hubo un ascenso o descenso, comparando una generacion (jovenes)
respecto a su nivel de educacién respecto a su antecesora (padres y madres). Los
resultados mostraron que las generaciones jovenes superaban en formacion a sus
padres. También sefialaron que, si bien el nivel de educacion de los padres no
intervenia directamente en el nivel educativo de sus hijos, si fungia de aliciente para
impulsar la vida de éstos al apoyarlos desde una mejor posicion, aumentando sus
oportunidades de desarrollo.

de Hoyos, Martinez, & Székely (2010) sefialan:

De acuerdo con los resultados, la correlacion en los estratos mas ricos y
consistentemente creciente a partir de los estratos medios. Esto sugiere que a
medida que aumenta el nivel socioeconémico, la relacion entre el nivel educativo de
padres e hijos es mas estrecha (existe menor movilidad); en cambio, en el extremo
contrario, el nivel socioeconémico bajo, la relacion es menos estrecha; es decir

existe mayor movilidad. (p. 150).

Esta movilidad en los niveles socioecondmicos bajos se da gracias a la inversion en
educacién publica que beneficia a este grupo proporcionandoles oportunidades,
ante esto Yaschine (2015) menciona: “Las politicas estatales pueden o bien
aumentar los recursos a los que tiene acceso un individuo o bien incrementar el

retorno que pueden obtener por ellos en el mercado” (p.182). Por lo tanto, se puede
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corroborar la premisa de que, en efecto, la movilidad social es reflejo de una
sociedad mas justa.

O en palabras de Hoyos, Martinez, & Székely (2010):

Estos resultados muestran que [...] las generaciones recientes en México
consistentemente sobrepasan en escolaridad a sus padres, lo cual sugiere
gue existe movilidad absoluta en la educacion. [...] esto indicaria que el

bienestar ha aumentado de generacion en generacion en el pais. (p. 146).

Sin embargo, aunque esta premisa resulta conclusiva y corresponde perfectamente
al analisis de los datos, abre otras preguntas. Por ejemplo, dado que las
instituciones (familia, educacion, Estado, etc.) tienen un peso fundamental en el
acceso de las oportunidades para los individuos ¢como se ven los propios
individuos con relacion a su movilidad? Hasta este punto los estudios habian tenido
una atencion a la categoria intergeneracional, pero la experiencia viva también
implica una construccion de las nociones con las cuales valora el acceso de esas
oportunidades, o si le son ajenas. Para ello Patricio Solis, en su trabajo Desigualdad
y movilidad social en la Ciudad de México decidi6 tomar otra aproximacion y
centrarse en la capital del pais que, hasta el momento, el estudio de la movilidad
social habia tomado Unicamente de manera comparativa con otras ciudades, o de
manera regional a través de todo el pais. Solis (2011) mira que: “[...] la ciudad de
México podria presentar caracteristicas particulares en sus patrones de movilidad,
[...]aunado al hecho de que se trata de la ciudad con mayor concentracion de fuerza

de trabajo del pais.” (p. 286).

De igual forma, comprende el abordaje de la movilidad intergeneracional con la
ayuda de la perspectiva del curso de vida®. Para esta investigacion, Solis se vali6

de encuestas de hogar y entrevistas a profundidad, que dieron como resultado el

3 La perspectiva del curso de vida se refiere al nivel de intervencién y cooperacién que lleva un individuo
respecto a las instituciones durante su vida. Por ejemplo, las ya mencionadas, familia, escuela, trabajo, etc.
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trazado de seis tipos de trayectorias. Estas sefialaron que en los participantes
(hombres y mujeres) habian tenido una movilidad tanto ascendente como
descendente. Basicamente en ambos grupos se encontrd6 una movilidad
ocupacional dejando los trabajos manuales, pero no asi una movilidad en el nivel

de vida.

Pese a este intento que implementd Solis, se presenta la problematica sefialada
anteriormente por de Hoyos, Martinez, & Székely (2010) en la cual consideran que:
“‘Este tipo de ejercicios es poco viable, tanto por las dificultades de medir el
bienestar, como por la complicacion de seguir a cada individuo [...] para verificar las

modificaciones [...] a lo largo de su ciclo de vida.” (p. 137).

Ante esta problematica de no poder observar el suficiente tiempo para corroborar
las observaciones sobre la movilidad de una persona, lliana Yaschine propone en
su trabajo Percepciones de la movilidad intergeneracional en México, apuntar al
estudio de las percepciones sobre la movilidad. Pese a que recaeria en la
subjetividad del individuo, esta ayudaria a plantear la posicion social y econémica
del individuo por si mismo teniendo de referente a sus padres y presuponiendo el

lugar que tendrian sus hijos.

En palabras de Yaschine (2015) “La movilidad percibida incide en la percepcion de
pertenencia de clase, satisfaccion con las remuneraciones laborales y las opiniones
sobre la desigualdad de ingresos.” (p. 184). Asi, partiendo de los datos de la
Encuesta Nacional de Pobreza aplicada entre finales del 2014 e inicios del 2015, la
autora dio como resultado que la poblacion mexicana tiene una percepcion de
movilidad a corto plazo, practicamente inmovil producto de una rigidez social. Si
bien experimentan los mexicanos una movilidad econémica, no asi una movilidad
ascendente a otra clase social. Por lo que, sus esperanzas a que sus hijos tengan
mejores oportunidades son bastante grande a pesar de los resultados mostrados

en la encuesta.

Hasta este punto encontramos una cierta predileccion de los estudios de movilidad

social por el analisis intergeneracional. Gracias a las conexiones que se han
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desarrollado en torno a los factores como la educacion, oportunidades laborales y
recorrido historico, etc. Ha permitido un ambiente de debate dentro de los estudios
de la movilidad social que, pese a las adversidades, como se ha citado
anteriormente, dan un aliciente para aplicar nuevas aproximaciones y analizar los

datos con otras perspectivas que instan a una reflexion méas profunda.

Muestra de ello, aparece el trabajo de Fiorella Mancini, Movilidad social
intrageneracional y desigualdades de género en México. Que responde a la
preponderancia en la materia por la perspectiva de lo intergeneracional. En su
estudio, propone centrar la atencion en el primer trabajo que obtiene el individuo,
pues este ejercera un ambiente acumulativo donde las oportunidades y ventajas o
desventajas marcaran su desarrollo vital como también se predispondran segun el

género.

Este trabajo retoma también la discusion sobre la terminologia empleada
reconociendo las limitantes a las que se enfrenta, pero también enfrentando

posturas enclaustradas. En palabras de Mancini (2019):

En términos generales, el género ha sido histéricamente excluido de los
estudios sobre estratificacion social, en la medida en que han ignorado
explicitamente a las mujeres, quienes, de manera habitual, han sido
consideradas como apéndices de sus parejas [...] De alli que el modelo de
las ocupaciones, utilizado intencionalmente para el estudio de la movilidad
social, tome como referencia una estructura del empleo mayoritariamente

masculina. (p.14).

Con lo anterior, cuestiona el concepto, dando a entender que incluso en el estudio
de la movilidad social, ésta se encuentra atravesada por la division sexual del
trabajo y excluyéndolas de la fuerza de trabajo. También afiade que otros autores

como Erikson y Goldthorpe habian propuesto desde finales de los ochenta del siglo
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el término “dominante” sin distincion de género, pero que no termind

desarrollandose.

En cuanto a los datos utilizados para sus conjeturas, utilizé los proveidos por la
Encuesta ESRU de Movilidad Social en México (ESRU-EMOVI) en 2017, la autora
pudo corroborar que, en efecto, el primer empleo funge como una “herencia social’
en tanto que determina “las posibilidades futuras de su empleo sino también las
oportunidades de bienestar social y acumulacion de (des)ventajas sociales a lo largo
del curso de vida” (Mancini, 2019, p. 89).

Por otro lado, contrastando con las investigaciones de principio de los 2000, la
autora sefala la alta inmovilidad que presentan las mujeres en el mercado laboral y
la gran posibilidad de perder incluso ventajas a inicio de sus primeros trabajos. A
diferencia de los hombres que encuentran “un régimen de movilidad mas flexible,
heterogéneo, que permite mayores variaciones en el primer empleo [...] en términos

de movilidad vertical ascendente” (Mancini, 2019, p. 91).

Esta dispersion en la manera de abordar los estudios de movilidad social a pesar
de encontrar ciertas limitaciones, deriva a su vez en propuestas con las cuales
sortear las problematicas, ya sea a la hora de recabar datos o aplicar metodologia
de manera que los resultados puedan hablar de manera mas fiable pese a lo corto
gue pueden presentarse las investigaciones respecto a la duracién de una vida.
Esto ha significado un desarrollo importante en los primeros veinte afios del siglo

veintiuno, abriendo incluso la perspectiva para generar posibilidades de agenda.

La movilidad social se ve, mas que estancada, en un campo de estimulo para la
profundizacién de todas las variantes que aun quedan pendientes para constatar
los resultados existentes de los trabajos publicados con los venideros. Por ejemplo,
el estudio de Roberto Vélez y Luis Angel Monroy-Gémez titulado Movilidad social
en México: hallazgos y pendientes. Dedica sus reflexiones a hablar de estas
posibles vias por las cuales los estudios de movilidad se verian potenciados. Por
ejemplo, al igual que sucedi6 con Solis al justificar la necesidad de particularizar su

espacio al centrar sus estudios en Ciudad de México. Vélez & Monroy-Gomez
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(2017) remarcan la importancia de considerar las “diferencias entre estados o

municipalidades en términos de las tasas de movilidad social” (p. 21).

La propuesta de agenda parte de que las relaciones entre sus 6rdenes de jerarquia
como instituciones, que privarian o proveerian de movilidad a su sociedad. Tal como
se habia mencionado respecto a la infraestructura para la educacion media superior
y superior que unicamente se encontraba en las ciudades. Lo que llevaria a la
segunda propuesta que consiste en analizar a la migracion, debido a que son un
elemento importante en el desarrollo de la economia como también un paradigma

para la movilidad intergeneracional. En palabras de Vélez & Monroy-Gémez (2017):

[...] la pregunta fundamental a responder es si quienes migran de su lugar de
origen tienen mayores tasas de movilidad [...] y si ello se debe a las
caracteristicas intrinsecas de los individuos [...] 0 si se debe a caracteristicas

del lugar al que llegan. (p. 22).

Entre otros puntos que son de destacarse se encuentra el andlisis de la movilidad
social respecto a la corrupcion y la distribucion del ingreso, ambos puntos
convergerian en el hecho de que a una “desigualdad de ingresos en una generacion
se traduce en desigualdad de oportunidades para la siguiente” (Vélez & Monroy-
GOmez, 2017, p. 25) guardando esa estrecha relacion con la recuperacion de que
el porvenir es importante en tanto las oportunidades estén al alcance de toda la
sociedad, pues de ella depende la cohesion y legitimidad de las instituciones como

su pervivencia en el futuro.

Para finalizar en este recorrido sobre la manera por la cual se ha realizado el
abordaje del estudio de la movilidad social, no se puede omitir el informe sobre
Movilidad social en la Ciudad de México del 2019. Trabajo que culmina con las
propuestas vistas por los trabajos anteriores incluyendo el desarrollo de una agenda
en diversas areas de interés como la implementacion de un sistema de cuidados y

la busqueda por establecer un mercado formal de trabajo en favor de la sociedad.
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Un punto clave que hay que resaltar de este informe es el reconocimiento de la
ciudad de México como un nucleo del cual derivan iniciativas para otras entidades
del pais, y debido a su “amplia infraestructura y recursos de que dispone, la dotan
de una ventaja competitiva para la consolidacion y ampliacidon progresiva de
medidas de politica con potencial transformador para impulsar la movilidad social.”
(Orozco, Espinosa, Fonseca, & Vélez, 2019, p.48) por lo que llevar acabo la
intencionalidad de alcance de las oportunidades a diferentes sectores se presta

como viable.

Veiamos en textos anteriores que el respaldo de las instituciones para la obtencién
de oportunidades, tales como la educacion y el trabajo, asi como una cohesion en
tanto familia como sociedad son pilares importantes para el desarrollo de cada
persona. Aunque el informe presente unos contundentes datos respecto a la
movilidad social conseguida en la Ciudad de México, también conoce los rubros
donde aun reside una marcada desigualdad. Por ejemplo, en el ambito
socioeconémico donde reconoce que “41 de cada 100 citadinos [...] no logran
superar la condicion de pobreza” (Orozco, Espinosa, Fonseca, & Vélez, 2019, p.
47). Ademas, se observa que, en cuanto a la cuestion de género y el color de piel,

son dos rubros en la Ciudad de México que siguen pesando mucho.

Por parte, de la relacion entre mujeres y hombres, se revela que los alcances en las
oportunidades para las mujeres seran mas limitados. Asimismo, salir del estado de
pobreza les costara mucho el superarlo. En cuanto al tono de piel, anota el informe
gue habra una movilidad descendente para aquellas personas con un fenotipo de
tez mas oscuro en comparacion de quienes no. En este informe se congregan
multiples de las perspectivas y consideraciones presentadas a lo largo de veinte

afos de trabajos de la mano de diversos académicos y académicas.

Tomo su tiempo llegar a un estudio propiamente del espacio urbano de la Ciudad
de México, e incluso tener en consideracion los marcadores de movilidad educativa,
ocupacional y de género que a fin de cuentas se entrelazan. Dando como resultado

una perspectiva mas a profundidad de los ambitos que se encuentran las personas
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a través de su vida, que brinda o limitan su desarrollo para verse recompensados
por su esfuerzo. No asi meritocratico, sino a partir de su participacion y

desenvolvimiento en la sociedad.

Debido a los cambios historicos que sufri6 el espacio mexicano a raiz de la
expansion de las urbes, las formas de relacion desigual entre quienes migraban a
los centros de produccion devinieron en la necesidad de una intervencion del Estado
para brindar los servicios con los cuales pudieran formarse. Siendo la llave de
acceso para las tan mencionadas oportunidades de desarrollo que no encontraban
en sus lugares de origen. Sin embargo, la lenta aplicacion de cuestionarios que
recogieran los datos necesarios para ver la transformacion y acceso a diferentes
clases sociales incentivaron a los académicos y académicas a intentar llenar el vacio

de informacién mediante otras fuentes.

Dando lugar a una serie de debates en tanto factores como en la metodologia que
podia ser aplicada o no por sus limitaciones. También, hay que sefialar que el
camino para poder tener informacion sobre la Ciudad de México como objeto
independiente de estudio, ha sido también de largo transitar, pero deja en claro, la
importancia como capital del pais y punta de lanza para la aplicacion de politicas
sociales debido a su cuantiosa poblacién como infraestructura que cuenta. Asi, pese
a los tropiezos que encuentra sigue siendo un ejemplo del constante trabajo en favor

de la poblacion y sus necesidades.

Ahora, los retos o campos con los que encontrara mucho contraste es el que se
desliga del lugar donde estard la poblacion tras salir de la pandemia por COVID-19.
Momento que puso a prueba a muchos estratos de la sociedad y también exacerbo
constantes probleméaticas anteriormente normalizadas. Por lo que estudiar a la
sociedad, como a la Ciudad de México, tras este evento dard muchas respuestas
contrastantes para ver los avances o retrocesos que se han experimentado en este

espacio.
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VI. Formulacion de la hipdtesis

La movilidad social como una posibilidad de ascender o descender de un estrato
socioecondmico a otro es un fendmeno que debe ser estudiado con mayor detalle
por parte de aquellos que buscan incidir en las politicas publicas. En Ciudad de
México, segun datos de la ESRU-EMOVI (2017) el 59% de la poblacién asciende
de escala socioeconomica a lo largo de su vida. Sin embargo, las condiciones de

posibilidad siguen siendo inequitativas para mujeres y hombres.

En ese sentido, la unidad de analisis del presente trabajo son los datos que arroja
la Encuesta ESRU-MOVI (2017), en donde la variable género es muy interesante,
pues nos permite conocer en mayor profundidad en qué personas se observa esa

posibilidad de ascender socioeconémicamente en la Ciudad de México.
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VII.  Pruebas cuantitativas y/o cualitativas de la hipdtesis

VI.- Pruebas empiricas o cualitativas de la hipétesis. Desarrollo de la

investigacion:

En el siguiente apartado se presentan las gréficas recabadas a partir de los datos
recogidos en la Encuesta ESRU de Movilidad Social en México (ESRU-EMOVI) en
2017. Donde se analizara la movilidad social intergeneracional en las categorias:
educativa, ocupacional, riqueza, movilidad subjetiva y de género. Tomando los

valores de la regién centro* y los particulares para la Ciudad de México.

Grafica 1.

Movilidad Educativa
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMQOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019.

4 Comprende los estados de Guanajuato, Querétaro, Hidalgo, Puebla, Tlaxcala, Morelos, Estado de México y
Ciudad de México.
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Como se observa en la grafica 1 que corresponde al promedio de la region centro
con respecto a los valores de la Ciudad de México a partir de la movilidad educativa
obtenida por los hijos de padres que solo adquirieron una formacion basica primaria
completa o interrumpida. En este escenario observamos que en la region centro hay
un auge en la promocion de la educacién secundaria por parte de los hijos, caso
contrario al que se presenta en la Ciudad de México. En ambos casos hay una
disminucién de la escolaridad con respecto a los niveles de educacién media
superior y superior. Sin embargo, en la capital se presenta un leve aumento al alza

en estos ultimos.

Gréafica 2.

Movilidad educativa
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Fuente: Elaboracién propia con informacién de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOQOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019.

Como se observa en la grafica 2, se encuentran representados los hijos parten de
padres con formacién profesional. Resulta complicado ver una diferencia tangible
entre el escenario regional central y la Ciudad de México, debido a que sucede un
igualamiento en la promocion y alcances que tienen los hijos respecto a sus padres.

Pese a que es minima la diferencia, se puede ver que en la region centro es menor
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la cantidad de hijos que se quedan en niveles de educacion anteriores a la formacion
profesional e incluso hay una mayor promocion para su educacion superior.

Para el caso de la Ciudad de México es apreciable un pequefio incentivo a la
educacién basica y media superior, pero una disminucion de la educacion
profesional. Habria que esperar los datos de la Encuesta de Movilidad Social en
México del 2023 para conocer si esta tendencia se agudiza o disminuye. Por ahora
podria se podria arguir que el capital cultural es limitado, por lo que los hijos en la
capital alcanzaron el limite y los igualaron. Mientras que en la region centro

comienzan a rebasarlos, de alli esa minima separacion en la gréfica.

Grafica 3.

Movilidad educativa por género
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Fuente: Elaboracién propia con informacién de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOQOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019.

Como se observa en la gréafica 3 se permite apreciar la movilidad escolar a partir
del género, partiendo de un padre con educacion basica interrumpida y la posicion
gue toman sus hijos o0 hijas respectivamente. Primeramente, lo resalta es que
ambos géneros que mantienen la misma escolaridad interrumpida o nula que el

padre en la region centro, tienen una mayor probabilidad de quedarse alli, que
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aquellos que se desarrollaron en la Ciudad de México. Aunque el porcentaje tiende

a alejarse considerablemente para los niveles de educacion primaria y secundaria.

También se observa una leve predominancia por parte de las mujeres de la region
centro en los niveles educativos bésicos, cayendo drasticamente su presencia en
los niveles superiores. Situacién que no sucede con los hombres de la region centro
donde su caida es mas paulatina, pero mantienen una presencia importante. En el
caso de los hombres y mujeres que parten de un padre con educacion basica
interrumpida en la Ciudad de México que tienen mas alicientes para continuar sus
estudios, sobre todo las mujeres, aunque a nivel superior hay una reduccién
importante de ambos grupos, que debe ser analizada con mayor precision por sus
posibles variables que entren y afecten de forma concisa en la movilidad

descendente que presentan.

Grafica 4.

Movilidad educativa por género
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOQOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019.
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Como se observa en la gréfica 4 los datos proporcionados por esta muestran un
apabullante apoyo por parte de los padres con educacién profesional para que sus
hijos e hijas alcancen dicho nivel, la desercion, aunque se presenta, es minima hacia
las formaciones basicas. Un porcentaje considerable, sobre todo de mujeres, se
presenta en la educacién media superior que respecto a los hombres es baja, pero
se transfiere a su continuacién hacia una finalizacion profesional. Caso para resaltar
es el que ambos grupos de mujeres, tanto de la region centro como de la Ciudad de
México presentan un porcentaje muy similar (61%) y (62%) respecto a su entrada a
este nivel de formacion.

Las dos gréficas en conjunto nos estarian revelando que el grupo de mujeres con
padres con menor escolaridad estarian mas vulnerables para obtener
oportunidades educativas. Entrando multiples factores vivenciales que escapan a
los datos recabados, pero deja en claro que la secundaria es una etapa vital para el
desarrollo académico y puede ser facilmente truncado, en comparacion de los
hombres que suelen sortear esta etapa. Ilgualmente hay que recalcar que hay una
movilidad constante hacia los nuevos espacios académicos de formacion, pero

tienden a responder de manera mas favorable a los hombres.

Grafica b.

Movilidad ocupacional
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOQOVI) 2017.

Como se observa en la grafica 5 sobre la movilidad ocupacional, observamos que
los hijos de padres que ejercen actividades agricolas y manuales, hay una tendencia
a la baja en nivel regién centro sobre la baja de movilidad laboral que alcanzan. La
mayoria queda principalmente en las mismas actividades que sus padres, siendo
un reducido numero los que llegan a ocupar un trabajo en el comercio y el sector no
manual. Los datos por parte de la Ciudad de México muestran un incremento
relativamente amplio frente a los resultados de la region central, esto nos dice que

hay una movilidad ocupacional ascendente.

Pese a que la tendencia de que los hijos se mantengan cerca de las ocupaciones
de los padres, se observa que la capital ofrece una movilidad hacia los otros dos
sectores laborales. Ante estos datos, se puede aseverar que lo visto en las gréaficas
de movilidad educativa anteriormente, corresponde a una tendencia a la baja de
gue padres con escolaridad basica repercute en sus hijos y delimitan los espacios
donde se desarrollaran. El caso de la Ciudad de México resulta peculiar por la
constante en oportunidades de movilidad ocupacional, que va de la mano por la

promocién de movilidad educativa en los niveles basicos y media superior.
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Gréfica 6.

Movilidad ocupacional
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Fuente: Elaboracién propia con informacién de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019.

Como se observa en la grafica 6 se muestra la ocupacion de los hijos que parten
de padres con una ocupacién no manual, salta a la vista la predominancia de
mantenerse en el mismo grupo tanto en la regién centro como en la Ciudad de
México. Esto puede ser sefialado como una inmovilidad en la movilidad ocupacional,
incluso podria sefialarse que en el caso de una movilidad descendente existe una
barrera hacia el sector del comercio, caso que no ocurre con el area de ocupacion
agricola y manual, donde ambos escenarios encuentran una fuerte presencia.

El origen del que parten los jévenes de parte de sus padres se muestra como un
eslabon importante debido a que sera un aliciente para que alcancen puestos
similares de trabajo mejor remunerados. En comparativa ambas graficas muestran
gue en el caso de la region norte adolece en fomentar oportunidades de movilidad
e incluso agudiza el estatismo de los puestos altos, no muy diferente a lo que sucede
en la CDMX. Sin embargo, el punto fuerte encontrado en la capital es el fomento de
una movilidad relativamente mayor para aquellas personas que parten de menores

oportunidades de origen.
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Gréfica 7.

Movilidad de riqueza
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Fuente: Elaboracién propia con informacién de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019.

Como se observa en la grafica 7 encontramos datos sobre la movilidad econémica
gue experimentan los hijos frente a su hogar de origen, que es representado por la
posicidbn econdmica del padre. Asi, las oportunidades de movilidad, o estancamiento
son plasmada a partir de las posibilidades que existen dentro de cada estrato, o
quintiles® como se hace referencia.

La grafica presenta cuatro grupos, dos enfocados en los quintiles mas pobres y dos
en los mas ricos de la region centro y Ciudad de México. En cada grupo hay una
subdivisidn representada por columnas, estas describen la situacion econémica
dentro del mismo quintil. Por ejemplo, en el grupo uno, se habla del quintil mas pobre
de la region centro, dentro de ese quintil hay quienes experimentan mayor pobreza

(amarillo), pobreza moderada (azul/naranja) y pobreza limitada (morado).

> Los quintiles son un término utilizado en la economia para denominar el veinte por ciento de un sector de la
poblacidn. En este caso, los quintiles 1y 2 corresponden a los mas pobres, 3 medio-bajo, 4 medio-alto y 5 mas
rico.
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Iniciando la comparativa entre la region centro y la Ciudad de México tomando en
cuenta los quintiles mas pobres, la realidad que presentan los datos es que la region
centro concentra un alto porcentaje de personas que parten de un origen de pobreza
y no la superan. Ademas, entre los dos primeros sub quintiles (amarillo) y el tercero
(azul), muestra la existencia de una barrera; de parte del sub quintil tres y cuatro
hay una estabilidad a la baja, o que nos diria que dentro del quintil de pobreza existe

una inmovilidad fuertemente marcada.

Por parte de la Ciudad de México, el panorama muestra una situacion diferente, con
el sub quintil uno y dos no tan marcado y un crecimiento, o movilidad hacia los sub
quintiles tres y cuatro, refiriendo a que existe una mejoria en la condicion de pobreza
por parte de los hijos con respecto al padre. A pesar de que la base de la grafica de
la Ciudad de México indique un mayor numero de presencia de pobreza, realmente
indica una capacidad de movilidad en cuatro de los cinco sub quintiles. Situacion
gue en el ambito regional no existe, limitando a la poblacién a una condicion de

pobreza.

En los siguientes grupos, referentes al sitio donde se encuentran los hijos de padres
con posicion econdmica alta, observamos una situacion inversa a la que se presenta
en los quintiles anteriores. Resalta a primera vista la fuerte inmovilidad que presenta
el sub quintil mas rico dentro de su propio quintil, sobre todo en la Ciudad de México
gue muestra una permanencia de origen correspondiente a los hijos. Solo en el
contexto de la region centro hay una cierta movilidad, aunque se presenta el sub
quintiles tres como una barrera entre el sub quintil uno y dos, hacia el sub quintil

cuatro.

Teniendo en consideracion la grafica en conjunto, esta nos muestra la inmovilidad
caracteristica de la sociedad mexicana que se halla en los extremos. Siendo
complicado para las personas en condicion de pobreza superar su situacion de

origen. La desigualdad de oportunidades se hace palpable en retrospectiva con
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ambos extremos, quintiles pobres y ricos, donde Unicamente en el primero la Ciudad
de México brinda un aliciente, pero a su vez potencia, mas que en la region centro,

un aislamiento de quienes tienen mas.

Gréfica 8.
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Fuente: Elaboracién propia con informacién de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOVI) 2017.

Como se observa en la gréfica 8 y dialogando directamente con la grafica anterior,
se presenta la dedicada a la movilidad subjetiva. Esto quiere decir que, segun la
percepcion del individuo, este valorara su posicién actual teniendo en referencia la
que tenian sus padres aproximadamente a la misma edad. En este caso la gréfica
corresponde a la region centro, debido a que contiene una mayor cantidad datos
gue permite entender a mas profundidad la auto percepcion de los individuos de
cada quintil.

En general en cada quintil se aprecia una percepciéon de movilidad social, de mejoria
respecto a sus padres, subiendo uno o dos sub quintiles dentro de cada categoria.
Mas esta movilidad nunca toca los extremos mas bajos y altos de cada grupo,

exceptuando el quintil cinco. Contrasta mucho que en el caso de la movilidad del
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quintil uno y dos, donde anteriormente vimos que hay una falta de oportunidades
que derivan en una gran inmovilidad para que las personas superen la condicion de
pobreza, estas se perciban ligeramente, o mejor posicionados que sus padres.

Para el caso de los quintiles cuatro y cinco, sobre todo para este ultimo, tomando la
comparacion los resultados de la grafica anterior nos demuestra una percepciéon de
movilidad descendente donde consideran que su posicion es un poco inferior a la
de sus padres. Sin embargo, como analizamos anteriormente hay una fuerte
permanencia en los sub quintiles cinco, que indican la inmovilidad de este sector.
Todo esto nos indicaria que hay una percepcion de movilidad ascendente en la

mayoria de los grupos, pero una descendente en los mas ricos.

Grafica 9.

Movilidad de la riqueza (Género)
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Fuente: Elaboracién propia con informacién de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOQOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019.

Como se observa en la grafica 9 y volviendo a la movilidad de la riqueza, pero con
especial atencién a la clave de género, los resultados que nos proporciona la grafica
son muy interesantes. Tomando los indicadores de movilidad de hijas e hijos

respecto al padre con un origen en el grupo de quintiles uno y dos (pobreza) resulta
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ilustrativo que en el caso de las mujeres sucede exactamente el mismo fenébmeno
observado en la grafica de movilidad de riqueza entre quintiles mas pobres.

Puede notarse como las mujeres de la region centro tienen una alta probabilidad de
mantenerse en ese estrato, mientras que las mujeres de la Ciudad de México
perciben una movilidad hacia otros quintiles, exceptuando el quinto donde cae
abruptamente. En el caso de los hombres, los correspondientes a la region centro
ven la misma suerte que en la gréafica anterior, donde practicamente se quedaran
en los quintiles mas bajos por la falta de oportunidades.

Sin embargo, los hombres de la Ciudad de México cuentan con una situacion
particular, que sefiala oportunidad de movilidad bastante alta para superar la
condicion de pobreza respecto a sus padres para reducir su posicién en los dos
primeros quintiles y ademas para alcanzar el quintil cuatro. Esto es muy contrastante
debido a que son ellos quienes méas oportunidades de movilidad presentan en la
grafica.

Gréafica 10.

Movilidad de riqueza (Género)
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de la Encuesta ESRU de Movilidad Social en
México (ESRU-EMOQOVI) 2017 y el Informe de Movilidad Social en la CDMX 2019.
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Como se observa en la gréafica 10 se muestra la posicién de los hijos e hijas
provenientes del quintil mas alto (rico). Si analizamos inicialmente a cada grupo,
encontramos que las mujeres de la regién central se dispersan de una manera
progresiva desde el quintil cinco hacia los demas, esto nos dice que sufren de una
movilidad descendente. Mientras que su contraparte citadina mantiene gran parte
de su presencia en el grupo mas alto de riqueza, con una presencia en el quintil
cuatro considerable por lo que también se podria considerar que hay una movilidad

descendente, pero no tan acentuada como las mujeres de la region centro.

En comparacion con los hombres de la regibn ya mencionada, vemos que
experimentan un fendmeno similar al de las mujeres de la Ciudad de México,
manteniendo una presencia importante en el quintil cinco, siendo mayoritarios frente
a su contraparte femenina y proporcional a los datos del grupo de hombres
citadinos. En cuanto a los hombres de la capital mantienen una fuerte presencia en

el mismo quintil que sus padres siendo infimos los cambios hacia otros grupos.

Pese a que se presenta un porcentaje del 21% de hombres en el quintil cuatro, este
estaria relacionado con la movilidad social que hay en la poblacién masculina que
proviene de quintiles mas bajos y como hemos visto alcanza oportunidades de
desarrollo mucho mayores. De esta forma, tal como hemos visto en las graficas
anteriores del mismo tema, el grupo mas rico suele presentarse inmovil y aislado en
cuanto a entrada desde otros quintiles. También vuelve a sefialarse que la
percepcion que tienen de su movilidad descendente no corresponde con la posiciéon

real que presentan.
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VIIl.  Conclusiones

Como se ha presentado a través del trabajo realizado se ha encontrado que la
movilidad social ha sido un campo de diversas perspectivas nutridas por diversas
disciplinas que segun el tempo en el que se maneje determinada investigacion
hablara de las intrigas que sacuden a las y los investigadores. En este aspecto, la
cuestion de la redefinicion de los conceptos usados para estudiar no solamente a
los hombres, sino también a las mujeres como entes econdmicamente
independientes y activas en el mercado laboral ha hecho que se replanteen las
maneras de proceder a través de las encuestas, rompiendo con la tradiciéon

economicista e inclinandose mas hacia los preceptos sociolégicos.

También, a través de lo expuesto en esta investigacion se ha llegado a diversas
conclusiones referente a los temas tocados que a forma de sintesis se reflexionaran
de la siguiente manera. En el caso de la movilidad educacion es interesante que
haya en comparativa con la CDMXy la regién centro, una promocion educativa muy
alta, siendo la de la capital mas constante en cuanto a educacion basica y media
superior, pero habiendo una disminucién sobre la formacién universitaria. Situacion

que no ocurre en la regién centro, donde hay un alce de este valor.

Podria arguirse que se debe al capital cultural que hay de una generacién a otra,
sin embargo, como se pudo observar también en el apartado de gréficas referentes
al género en cuanto a movilidad educacional hay un serio y abrupto descenso de la
presencia de las mujeres en los espacios educativos. Por lo que aqui hay un
problema que necesita la atencidn particular para conocer la situacion por la cual la

oportunidad de continuar su formacion de este sector le es arrebatada por completo.

Respecto a la movilidad ocupacional se aprecié que, en efecto, el origen del que
parten los hijos en cuanto a la ocupacién de los padres afecta directamente a las
oportunidades y espacios donde éstos podran desarrollarse. Fungiendo como una
clase de herencia laboral, también resalta que los niveles de ocupacion estan muy

igualados en ambos lados de la comparativa, esto nos diria que hay una oportunidad
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de movilidad, ya sea que se esté dando auge o solamente es parte de esta herencia
laboral. Por parte de la movilidad de la riqueza, se comprueba que en efecto, hay
un estancamiento tanto a nivel nacional como a nivel de la CDMX sobre los grupos

mas pobres y los mas ricos.

La capital en este sentido presenta una excepcion considerable, en la cual dentro
del estrato de la pobreza, se ve una movilidad constante, que refleja la serie de
oportunidades que se le estd dando a estos sectores para que puedan abandonar
el estado de pobreza a diferencia de la regién centro donde estan varados. Sin
embargo, esta excepcion es muy criticable debido al alto nUmero de ricos que hay,
lo que nos estaria revelando un serio problema de desigualdad y concentracion de
la riqueza. Por lo que vencer este punto es clave para fomentar la tan mencionada

“justicia social”.

Finalmente, resulta también interesante que en cuanto a la movilidad subjetiva esta
presente unos medidores de autopercepcion positivos en la mayoria de quintiles del
1 a 3, mientras que del 4 al 5 estos tienen una consideracion negativa de su
situacion. Escenario curioso debido al contraste con la gréfica de riqueza que nos
demuestra que en los estratos 4 y 5, no ha habido una movilidad a diferencia de los
otros donde si se ha experimentado. Ademas de que estos grupos estan dominados

por la presencia masculina.

Por ultimo, se podria concluir que existe movilidad en la Ciudad de México, pero
esta se centra para ciertos grupos, dejando de aparecer en otros tanto mejor
acomodados. Por lo que es una movilidad relativa, siendo sus mayores logros en
cuanto a la superacion de la pobreza y el esfuerzo de mantener a las mujeres en
los estudios, sin embargo, se aprecia en datos generales que quienes obtienen
siempre una mayor movilidad tanto a nivel nacional como en la Ciudad de México

son los hombres.

Por lo que se propone ahondar en la situacién que atraviesan las mujeres a través
de las situaciones que las atraviesan e influyen en su desarrollo, debido a que, si

bien la capital del pais contiene una fuerte infraestructura que permite la obtencion
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de oportunidades en los diversos rubros, también esta sucediendo algo que, en el
caso de las mujeres, se las arrebata por completo. En este caso se propone
profundizar en un estudio titulado “Las oportunidades educativas para las nifias y

jévenes en CDMX: retos y problematicas”.

Debido a que es un sector importante de la poblacion y como se ha percibido a
través de este trabajo existe una seria desigualdad en cuanto a las oportunidades,
siendo la de la educacion, en el contexto urbano de nuestra ciudad, un elemento
importante y con mucho peso para el desarrollo en las oportunidades laborales
como también econdémicas. Por lo que investigar este aspecto podra arrojar mas luz

a esta problematica trazada.
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Posibles soluciones

e Fomentar proyectos que permitan respaldar a la poblacion durante las crisis
con los cuales su acceso a la educacion o estabilidad alimenticia no se vea

interrumpida y afecte el desarrollo futuro del individuo.

e Ampliar los estudios en las &reas que intervienen en la movilidad social como

la edad, el color de piel y/o prejuicios raciales.

e Analizar posibles opciones que permitan incrementar la reparticion de la
riqueza y evitar su acumulacion en un solo sector con la finalidad de poder

apoyar la movilidad de otros sectores estancados.

e Difundir entre la poblacion la situacion de la movilidad social como un asunto
de agenda publica, debido a la importancia y estrecha relacién que guarda
en el dia a dia de la poblacion.
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